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NOTA TECNICA N¢ QD <l /2016/GEROR/SUINF

Brasilia, 05 de janeiro de 2016.

Referéncia: Processo n2 50500.241490/2015-24

Interessado: MGO Rodovias - Concessionaria de Rodovias Minas Gerais Goias

S.A.

Assunto: 22 Revisdo Extraordinéria da Tarifa Basica de Pedéagio — TBP - do
Contrato de Concessdo da Rodovia BR-050/GO/MG - trecho do
entroncamento com a BR-040 (Cristalina/GO) até a divisa dos
estados de MG e SP - explorado pela MGO Rodovias -

Concessionaria de Rodovias Minas Gerais Goias S.A.

1 OBJETO
1. A presente Nota Técnica se refere a analise da 22 Revisao

Extraordinaria da Tarifa Basica de Pedagio (TBP) da concessionaria MGO, tendo
em vista o reequilibrio tarifario em funcdo da isencdo de eixos suspensos
concedida pela Lei 13.103, “Lei dos Caminhoneiros”.

2. A referida lei prevé em seu art.17 que “os veiculos de transporte de
cargas que circularem vazios néo pagarao taxas de pedagio sobre os eixos que
mantiverem suspensos.” Ao regulamentar esta lei, o Decreto n® 8.433, de 16 de
abril de 2015, dispde, no art. 2° §2°, “...consideram-se vazios os veiculos de
transporte de carga que transpuserem as pracas de pedagio com um ou mais

eixos que mantiverem suspensos...".

3. A proposta de revisdo extraordinaria leva em consideracao o Art. 5°
da Portaria n° 864, de 29 de outubro de 2015, do Ministério da Fazenda em que
autoriza a ANTT a “... realizar revisdo da tarifa basica de pedagio praticada pela
Concessiondria de Rodovias Minas Gerais Goids S.A. — MGO Rodovias.”

4. Considera ainda a Nota Técnica n°152/2015/GEROR/SUINF, que
primeiro propds a revisdo extraordinaria atual; e a Nota Técnica
n°001/2016/GEROR/SUINF, que compara 0 impacto de eixos suspensos em perda

vl 4?/ 1/24

GEROR/RBA N

Uy



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

JUP N e infroocten it T P P
SOracat o infrasstryturs KoQoviaina
~

de receita conforme solicitado pela MGO e o impacto calculado por meio de
dados obtidos junto a GETIN/SUCON.

2 ASPECTOS NORMATIVOS E CONTRATUAIS

5. A 22 Revisdo Extraordindria se justifica pela necessidade de
manutencdo do equilibrio econémico-financeiro do contrato de concessdo devido
ao impacto direto na receita da concessionaria em funcdo da isengao de eixos

suspensos prevista na Lei 13.103.

2.1 Aspectos normativos

6. Conforme disposto no inciso VIl do artigo 24 da Lei n? 10.233, de 5
de junho de 2001, cabe a ANTT proceder a revisdo e ao reajuste de tarifas dos

servicos prestados.
“Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagdo, como atribuicées

gerais:

VIl - proceder a revisdo e ao reajuste de tarifas dos servi¢os
prestados, segundo as disposicées contratuais, apds prévia

comunicacédo ao Ministério da Fazenda.”

7. 0 inciso X!l do artigo 79 do Anexo da Resolu¢do ANTT n2 3.000, de
28 de janeiro de 2009, estabelece que a Superintendéncia de Exploracao da
Infraestrutura Rodoviaria deverda elaborar e implementar a proposta de reajuste e
revisdo de tarifas da exploracdo das concessdes rodoviarias.

“Art. 79. A Superintendéncia de Exploragdo de Infraestrutura

Rodovidria compete:

Xiii - elaborar e implementar a proposta de reajuste e revisdo de

tarifas da exploracdo das concessbes rodoviarias;”

8. Os aspectos de reviséo tarifaria também séo tratados nas seguintes

resolucdes ANTT: y/ A
7K
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* Resolugcao n? 675, de 4 de agosto de 2004: Dispbe sobre as revisdes
ordinarias da Tarifa Bdsica de Peddgio nas concessdes rodoviarias

federais;

* Resolugdo n21.187, de 9 de novembro de 2005: Dispde sobre os
procedimentos de execugéo de obras e servicos pelas concessiondarias nas

rodovias federais reguladas pela ANTT;

e Resolugdo n? 3.651, de 7 de abril de 2011: Aprova a metodologia de
recomposicdo do equilibrio econdémico-financeiro dos contratos de
concessao de rodovias federais concedidas, em decorréncia de novas

obras e servicos;

* Resolugdo n® 4.075, de 3 de abril de 2013: Dispde sobre a metodologia de

calculo da taxa de desconto e de suas varidveis:

2.2 Aspectos contratuais

9. Quanto aos aspectos contratuais da revisdo em andlise, vale
transcrever as principais cldusulas do Contrato de Concessdo relativo ao Edital
001/2013:

“18.5 Revisdo Extraordindria da Tarifa Bdsica de Pedigio

18.5.1 F a revisdo da Tarifa Bésica de Pedagio decorrente de
recomposicdo do equilibrio  econdémico-financeiro  da
Concessdo em razdo das hipdteses estabelecidas na
subcldusula 21.2, quando cabiveis.”

“22.1 Cabimento da Recomposicdo

22.1.1 Sempre que atendidas as condicées do Contrato e
mantida a alocagcdo de riscos nele estabelecida, considera-se
mantido seu equilibrio econémico-financeiro.

22.1.2 A Concessiondria somente poderd solicitar a
recomposicdo do equilibrio econdémico-financeiro nas
hipdteses previstas na subcldusula 21.2 acima.” A7

Z /.
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“21.2 A Concessiondria ndo é responsavel pelos seguintes
riscos relacionados a Concessdo, cuja responsabilidade é do
Poder Concedente:

(..)

21.2.5 alteragcbes na legislacdo e regulamentacéo, inclusive
acerca de criacdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou
encargos, que alterem a composicdo econémico-financeira da
Concessdo, excetuada a legislacdo dos impostos sobre a
renda;

(...)

21.2.21 fato do principe ou fato da administracdo que
provoque impacto econémico-financeiro no Contrato.”

“22.4.2 A forma de recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro dependerd do evento ensefador do desequilibrio:

(i) na hipdtese de atraso ou inexecucdo dos servicos e obras,
dos Escopos, Parédmetros de Desempenho e Pardmetros
Técnicos da Frente de Recuperacdo e Manutencdo e da Frente
de Ampliacdo de Capacidade e Manutencdo de Nivel de
Servico, a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro se
dard por meio da aplicacdo automdtica do Desconto de
Reequilibrio, nos termos da subclausula 22.6, sendo que a
hipdtese de antecipacdo da entrega das Obras de Ampliagéo
de Capacidade poderd ensejar o Acréscimo de Reequilibrio,
tudo conforme a metodologia de aplicagéo do Fator D;

(ii) o reequilibrio se daré pela aplicacdo do Fator C, na
hipdtese de evento que ensejar impacto exclusivamente na
receita ou verba da Concessiondria, conforme hipdteses
previstas nos termos do item 1.2 do Anexo 6, bem como
aquelas assim consideradas pela ANTT ou em regulamentacao

propria;

(iii) em quaisquer outras hipdteses, que ndo as previstas nos
jtens (i) e (ii) acima, a recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro se dard por meio da elaboracdo de Fluxo de Caixa
Marginal, nos termos de regulamentagao especifica.”

“22.5.1 O processo de recomposicdo de evento ndo sujeito a
aplicacdo do Fator D e do Fator C serd sempre realizado de
forma que seja nulo o valor presente //qU/do do Fluxo de Caixa
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Marginal projetado em razdo do evento que ensejou a
recomposi¢cdo, nos termos de regulamentacdo especifica.”

3 22 REVISAO EXTRAORDINARIA
3.1 Alteragao da tarifa de pedagio em prazo inferior a um ano

10. Por meio do Memorando n? 011/2015/DNM/ANTT, de 07/06/2015, a
Diretoria da ANTT consultou a PRG sobre a possibilidade de se alterar a tarifa dos
contratos de concessao mais de uma vez no mesmo exercicio, visando ao

estabelecimento do reequilibrio econémico-financeiro fruto de ato unilateral.

11. Através do Parecer n? 8.514/2015/PF-ANTT/PGF/AGU, de 13/07/2015,

a PRG responde ao questionamento da seguinte forma:

“Com efeito, em se tratando de novo beneficio
tarifério, como é o caso da Isencdo contemplada na
Le/ n? 13.103/2015, penso que o reequilibrio
contratual deve ser simultdneo a vigéncia da isencéo,
ainda que importe em nova alteracdo do valor da
tarifa no mesmo exercicio financeiro. Nesse sentido
prescreve o art. 35 da Lein 2 9.074, de 07/07/1995:

‘Art. 35. A estipulacdo de novos beneficios tarifdrios
pelo poder concedente, fica condicionada & previséo,
em lei, da origem de recursos ou da simultdnea
revisgo da estrutura tarifdria do concessiondrio ou
permissiondrio, de forma a preservar o equilibrio
econémico-financeiro do contrato’

Em resumo, respondendo objetivamente a consulta
formulada, parece-me que o reajuste e a revisdo
ordindria da tarifa de peddgio ocorre anualmente; jg
as situagcoes previstas em lei ou no contrato como
Sujeitas a revisdo extraordindria autorizam a imediata
modificagdo da tarifa bdsica de peddgio, ainda que em
prazo inferior a um ano.”

12. Assim, atendendo ao posicionamento estabelecido no parecer da
PRG, para este caso especifico da Lei 13.103, o reequilibrio do contrato deve ter
efeitos imediatos, em prazo inferior a um ano da alteraco tarifaria anterior. Este
entendimento foi corroborado pelo disposto no Art. 5° da Portaria n° 864, de 29
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de outubro de 2015, do Ministério da Fazenda em que ficou autorizada a ANTT a
“... realizar revisdo da tarifa bdsica de peddgio praticada pela Concessiondria de
Rodovias Minas Gerais Goias S.A. — MGO Rodovias.”

13. No caso da concessionaria MGO rodovias, fez-se a previsao de que a
vigéncia da tarifa revisada seria iniciada na data de 08/01/2016, caso a vigéncia
aconteca em data diferente, na préxima revisdo ordinaria da tarifa de pedagio
deve haver retificacdo da data considerada para alteracao da tarifa.

3.2 Forma de reequilibrio em funcdo da perda de receita decorrente da Lei
13.103

14. Devido aos efeitos sobre a receita de pedagio do art. 17 da Lei
13.103/2015 “Lei dos Caminhoneiros” a MGO rodovias faz jus ao reequilibrio
contratual. A subcldusula contratual 21.2.5 assevera ensejar reequilibrio

econdmico-financeiro alteracdes da legislagao:

21.2.5 alteracbes na legislacdo e regulamentac¢io,
inclusive acerca de criacdo, alteracdo ou extingdo de
tributos ou encargos, que alterem a composicao
econdémico-financeira da Concessdo, excetuada a

legislacdo dos impostos sobre a renda;

15. O art. 17 da “Lei dos Caminhoneiros” tornou sem efeito o texto da
subcldusula 18.2.6 do Contrato referente ao pagamento de tarifas inclusive pelos

€iX0S suspensos:

18.2.6 As Tarifas de Peddgio sdo diferenciadas por
categoria de veiculos, em razdo do ndmero de eixos
de rodagem. Para efeito de contagem do numero de
eixos dos veiculos, serda considerado o ndmero de
eixos do veiculo, independentemente de serem

suspensos ou nao,... [ Grifo nosso]

16. Caracterizada a necessidade de recomposicdo do contrato de
concessdo por conta da perda de receita devido a isencdo de eixos suspensos,

N /]
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resta definir a forma como essa recomposicdo serd feita. A subcldusula 22.4.2
apresenta 3 formas: o Desconto de Reequilibrio, o Fator C e o Fluxo de Caixa

Marginal.

17. Da analise preliminar dessas formas, avalia-se que o Fator C seria a

forma que o contrato define para reequilibrios de receita:

“ii) o reequilibrio se dard pela aplicacdo do Fator C,
na hipdtese de evento que ensejar impacto
exclusivamente na receita ou verba da
Concessionaria, conforme hipdteses previstas nos
termos do item 1.2 do Anexo 6, bem como aquelas
assim consideradas  pela  ANTT  ou em
requlamentacdo propria;”

18. Entretanto, dado que o Fator C é fungdo do trafego real pedagiado
na rodovia, ele foi previsto apenas a partir do 22 reajustamento anual da tarifa de

pedagio e, portanto, ndo poderia ser aplicado nesta revisao tarifaria.

19. A perda de receita decorrente da “Lei dos Caminhoneiros” tem
reflexo significativo no fluxo de caixa da companhia, prejudicando a execucéo
das obras, a amortizacéo das dividas contraidas e a capacidade de obtencao de
novos financiamentos imprescindiveis a execucdo das demais obras da
concessao. O reequilibrio imediato do contrato permitird, portanto, que a
companhia compatibilize suas necessidades de desembolsos de recursos com a
obtencdo de receitas, mantendo maior aderéncia ao projeto contratado de
exploragdo da rodovia. Dessa forma, entende-se pela inviabilidade de reequilibrio

apenas no proximo reajustamento anual, como prevé o Fator C.

20. Adicionalmente, analisando-se as hipéteses previstas no Anexo 6,
conclui-se que nenhuma delas corresponde 3 situacdo de desequilibrio gerada
pelo art. 17 da Lei 13.103. Conclui-se também, da analise do Anexo 6, que o
Fator C foi previsto para ajustes em relacdo a valores pré-definidos em contrato
ou mesmo por perdas de receita de peddgio decorrentes de decisdes judiciais,
enfim, nenhuma situagéo que leve a perdas comparaveis a ordem de grandeza
resultante da lei. ) y Vi
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21. Outro problema da recomposicao apenas no préoximo reajustamento
é o fato de que todo o desequilibrio acumulado no primeiro ano de cobranca teria
de ser repassado ao usuario, seja no préximo ano, diluido em varios anos ou
mesmo deveria ser pago a concessiondria no Gltimo ano da concessao através de
indenizacdo. Outro problema correlato é que a transferéncia da recomposicao
para o futuro prejudicaria o usudrio pela incidéncia de taxa de capitalizagao

definida no Anexo 6.

22. Pela analise das disposic0es contratuais, restaria a possibilidade de
reequilibrar a perda de receita pelos eixos suspensos através do mecanismo do
Fluxo de Caixa Marginal. Essa possibilidade é prejudicada, no entanto, por sua
metodologia, definida na Resolugdo n? 3.651, que prevé sua utilizagao apenas
nos casos de inclusdo de obras e servicos em contratos de concessao vigentes.
Dessa forma, sua utilizagao para recompor perda de receita nao é adequada.

23. Esgotadas as possibilidades definidas no contrato para o presente
reequilibrio, e considerando a inexisténcia de plano de negdcios entregue no
leildo (Fluxo de Caixa Original), propde-se aplicar os percentuais de incremento
tarifarios calculados na préoxima secdo diretamente sobre a tarifa basica de
peddgio vigente. Posteriormente, o Fator C seria aplicado para ajustar essa
consideracdo inicial & realidade de perda de tréfego real experimentada pela

concessionaria ao longo do primeiro ano de cobranca da tarifa de pedagio.

24. Finalmente, o impacto tarifario da proposta seria equivalente a
aplicacdo de FCM ou mesmo da aplicacado de Fator C antecipado, tendo em vista
que as estimativas de trafego, base para qualquer das hipéteses, seriam as
mesmas: os estudos de viabilidade utilizados para a estruturacao do processo
licitatério e a perda estimada; e que no FCM néo poderiam ser consideradas
receitas financeiras, tributos e impostos, uma vez que a receita gerada pelo
reequilibrio ndo seria adicional ao contrato, mas sim uma receita originalmente

prevista e, assim, as receitas financeiras, tributos e impostos afins.

3.3 Reequilibrio do contrato decorrente da Lei 13.103

25. A Lei 13.103 prevé em seu art.17 que “0s veiculos de transporte de
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cargas que circularem vazios néo pagardo taxas de peddgio sobre os eixos que
mantiverem suspensos.” Ao regulamentar esta lei, o Decreto n° 8.433, de 16 de
abril de 2015, dispbe, no art. 2° §2°, “...consideram-se vazios os veiculos de
transporte de carga que transpuserem as pracas de peddgio com um ou mais

eixos que mantiverem suspensos...".

26. Com a entrada em vigor da Lei 13.103/15, em 17/04/2015, a
concessionaria comegou a apurar o trafego pedagiado afetado pela isencao dos
eixos suspensos. Os dados foram informados através da carta MGO-ADC-0194-
2015, de 30.12.2015.

27. Utilizando os dados retirados do sistema de arrecadacdo da MGO, do
periodo de 01/05/2015 a 28/12/2015, é possivel calcular os percentuais de eixos
suspensos relativos ao total de eixos, mensalmente. Essas projecdes consideram
as perdas medias experimentadas no periodo. Ressalta-se que posteriormente,
serao realizados ajustes desses valores baseados nos volumes efetivamente

observados.
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Quadro 1: Receita e perda por eixos suspensos nas pragas de pedagio da MGO
total de abril a dezembro de 2015 (R$).

P1 - Ipameri P2 - Campo Alegre P3 - Araguari | P4 - Araguari Il P5 - Uberaba P6 - Delta TOTAL
Abril* 35.994,40 46.484,10 54.240,00 100.473,80 64.929,50 302.121,80
Maio 27.268,80 83.522,40 116.251,20 165.132,00 238.529,60 169.703,30 800.407,30
Junho 71.812,80 94.166,80 161.460,00 181.242,00 230.101,60 158.791,30 897.574.,50
Julho 105.648,00 112.195,20 178.148,10 174.117,00 244.334,60 170.332,60 984.775,50
Total de Eixos Agosto 111.408,00 114.212,80 190.335.60 206.448,00 281.112,50 179.356,70 1.082.873,60
Suspensos Setembro 122.515,20 126.516.00 196.544,40 204.810,00 263.418,00 164.250,40 1.078.054,00
Qutubro 115.905,60 124.347,60 186.747,60 210.705,00 279.856,90 167.065,20 1.084.627,90
Novembro 108.484.80 100.791,60 139.690,20 180.225,00 237.532,00 145.244,30 911.967.90
Dezembro** 94.017.60 89.143,60 128.056.50 177.699,00 210.476,40 125.686.40 825.079,50
Total 757.060,80 ' 880.890,40 1.343717,70 | 1.554.618,00 | = 2.085.835,40 1.345.359,70 7.967.482,00
Abril* 594.625,20 836.128,80 1.216.123,50 1.611.532,50 1.143.720,20 5.402.130,20
Maio 637.442,40 1.326.936,00 1.798.057,95 2.719.938,00 3.568.131,40 2.705.650,55 12.756.156,30
Junho 1.381.840,80 1.396.150,60 1.981.987,80 2.743.123,50 3.527.907,05 2.606.687,70 13.637.697,45
Julho 1.635.931,20 1.591.158,40 2.118.651,60 2.896.266,00 3.916.822,70 2.852.785,85 15.011.615,75
Total de Eixos
Comerciais + Agosto 1.560.609,60 1.534.046,80 2.061.192,90 2.969.667,00 3.815.699,60 2.806.248,65 14.747.464,55
(;EEE%E:EISS) Setembro 1.619.882,40 1.613.765,40 2.087.285,85 2.930.151,00 3.821.900,20 2.723.122,15 14.796.107,00
Outubro 1.597.687,20 1.608.490,00 2.061.541,95 2.985.318,00 3.977.014,10 2.830.867,30 15.060.918,55
Novembro | 1.373.812,80 1.331.587,40 1.674.675,60 2.653.794,00 3.406.984,60 2.577.327,60 13.018.182,00
Dezembro®* |  1.341.914,40 1.307.550.40 1.610.594,70 2.656.039,50 3.275.952,85 2.503.003,55 12.695.055,40
Total 11.149.120,80 12.304.310,20 16.230.117,15 23.770.420,50 30.921.945,00 22.749.413,55 117.125.327,20
Abril* 6.05% 5,56% 4,46% 6.23% 5,68% 5,59%
Maio 4,28% 6,29% 6.47% 6.07% 6.69% 6.27% 6.27%
Junho 5,20% 6.74% 8,15% 6.61% 6,52% 6,09% 6,58%
julha 6,46% 7.05% 8,41% 6,01% 6,24% 5,97% 6,56%
% de Eixos Agosto 7,14% 7,45% 9.23% 6,95% 7,37% 6,39% 7,34%
Suspensos/eixos
totais Setembro 7,56% 7.84% 9,42% 6,99% 6,89% 6,03% 7,29%
Outubro 7,25% 7.73% 9.06% 7,06% 7,04% 5,90% 7.20%
Novembro 7,90% 7,57% 8,34% 6,79% 6,97% 5,64% 7,01%
Dezembro™ 7,01% 6.82% 7.95% 6.69% 6.42% 5.02% 6,50%
Total 6.79% 7,16% 8,28% 6.54% 6,75% 5,91% 6.80%

* A partir de 17/04;
**xAté 28/12

A metodologia de célculo para reequilibrio dos efeitos da perda de

28.
receita por eixos suspensos é subdividida em duas parcelas:

GEROR/RBA

e A primeira parcela consiste em calcular o impacto tarifario devido a perda
de receita que ocorrera de 08/01/2016 (data estimada para alteracdo da
tarifa devido & 22 RE) em diante, repassando-a em definitivo a tarifa, haja
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vista a perenidade da perda de receita por eixos suspensos.

e A segunda parcela consiste em calcular o impacto tarifario devido a perda
de receita ocorrida nos 265 dias transcorridos entre o periodo de
17/04/2015 (data de inicio de vigéncia da Lei 13.103) e 07/01/2016 (dia
anterior a data estimada para alteracdo da tarifa devido & 22 RE). Ressalta-
se que, para efeitos de calculo e reequilibrio, a perda de receita
experimentada nesse periodo serad distribuida ao longo do periodo de
08/01/2015 a 11/04/2016, gerando um impacto adicional na tarifa a ser
revertido na préxima Revisdo Ordinéria.

* Em caso de alteracdes das datas de aplicacdo previstas acima e de
atualizacdo dados utilizados, os ajustes e correcdes terdo efeito sobre a
tarifa na préxima revisdo ordinéria, por intermédio do Fator C.

29. Para o calculo da estimativa dos efeitos da perda de receita por
eixos suspensos, foram utilizados os dados dos quadros 1 e 2, a TBP apurada na
12 Revisdo Extraordinaria, o TCP (Trecho de Cobertura da Praca) de cada praca
de pedagio e os dados de perdas de receitas da auditoria realizada pela
GETIN/SUCON. O quadro 2 apresenta, além de outros detalhamentos, as datas e
periodos utilizados para o calculo da perda de receita, tanto para a primeira

parcela quanto para a segunda parcela.

Quadro 2: Dados utilizados no célculo da estimativa dos efeitos da perda de
receita por eixos suspensos

Inicio da vigéncia da Lei 13.103/2015

17/04/2015
Data da proxima revisdo ordindria da tarifa de pedagio (12 RO) 12/04/2016
Previsdo de inicio da vigéncia da 22 RE 08/01/2016
Periodo Ano concessdo 2 08/01/2015 a 07/01/2016
Periodo Ano concess3o 3 08/01/2016 a 07/01/2017

TPB quilométrica 1a RE (RS) RS 0,04594

Pen’odo de perda de receita apds a 22 RE I 08/01/2016 ao flm do contrato

Penodo de perda de receita anterior a 22 RE —ano concess3o 2

Dias com perda de receita por eixo suspenso — ano concess3o
2*

265
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*As pragas P1 (inicio de operagdo em 17/05/2015) e P6 (inicio de operagdo em 18/04/2015) possuem perda de
receita por eixo suspenso, para a segunda parcela, em 235 dias e 264 dias, respectivamente, por terem comegado a
operagdo apds a vigéncia da Lei 13.103.

3.3.1 Primeira parcela - reequilibrio perda de receita a partir de
08/01/2016 (inicio de vigéncia 22 RE)

30. A perda de receita percentual projetada para o periodo em quest&o
é a perda média apurada pela MGO de 6,80%, conforme MGO-ADC-0403-2015, de
30 de dezembro de 2015 (protocolo 50500.000046/2016-31), validada pela Nota
Técnica n°001/2016/GEROR/SUINF apds auditoria.

31. O percentual de perda se aplicard sobre a TBP definitivamente, haja
vista ser perene o impacto da perda de arrecadacdo de pedagio por eixos

suspensos isentos sobre a receita da Concessionaria.

32. O percentual de perda de receita de 6,80% implicara em um
percentual de reequilibrio do contrato de 7,30% (percentual de aumento tarifario),
haja vista que para recuperar o valor original devido a uma perda percentual

qualquer é preciso aplicar o calculo:
Percentual de reequilibrio = 100*[(1/1-6,80%) - 1] = 7,30%

33. Dessa forma, a tarifa da 12 RE passa de R$ 0,045943 para R$
0,049295.

3.3.2 Segunda parcela - reequilibrio perda de receita de 17/04/2015
(inicio de vigéncia da lei 13.013) a 07/01/2016

34. Para reequilibrar a receita perdida no periodo 17/04/2015 a
07/01/2016, primeiramente estimou-se a perda de receita em funcdo dos eixos
suspensos relativa ao periodo por meio do método empregado na Nota Técnica
n° 152/2015/GEROR/SUINF. Ou seja, com dados de eixos pagantes e eixos
suspensos obtidos dos Estudos de Viabilidade de Técnica e Econdmica (EVTE),
multiplicou-se o VDMA equivalente do ano 2 pela quantidade de dias de
arrecadacéo por praga do periodo, pela TBP quilométrica apurada na 12 Revisao
Extraordinaria (R$ 0,04594), pelo TCP de cada praca de pedagio e por fim pelo
percentual de perda real de receita apurado por praga. 4/

12/24
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Quadro 3: Receita perdida (eixos suspensos) - 17/04/2015 a 07/01/2016.
ceita perdido por el 17/04/2015 2 07/01/2016- Ano2

7,16% 8,28% 6,54% 6,75% 5,91% 6,80%
701.007,22 | 821.479,73 | 1.019.948,67 | 1.369.012,95 | 1.128.862,85 | 1.152.112,69 | 6.192.424,11

35. Dividiu-se este resultado pela receita original projetada (R$
34.494.311,69) relativa ao periodo de 08/01/2016. a 11/04/2016 (eixos pagantes
+ eixos suspensos), multiplicou-se o VDMA equivalente dos anos 2 e 3 pela
quantidade de dias do periodo, pela TBP quilométrica apurada na 12 Revisdo
Extraordinaria (R$ 0,04594) e pelo TCP de cada praca de pedagio. Este
procedimento foi efetuado ao item 34, sessdo 3.3.1, da Nota Técnica n°
152/2015/GEROR/SUINF, na qual constam todos dados utilizados. O resultado é

demonstrado a seguir:

Quadro 4: Receita original (eixos suspensos + eixos pagantes) - 08/01/2016 a
11/04/2016.

36. O resultado da divisdo (R$ 6.192.424,11/ R$ 34.494.311,69) é o
percentual de perda de receita devido a isencdo dos eixos suspensos de 17,95%
para reequilibrar a perda do periodo de 17/04/2015 a 07/01/2016 no periodo de
08/01/2016 a 11/04/2016.

37. O percentual de perda de receita de 17,95% implicard em um
percentual de reequilibrio do contrato de 21,88% (percentual de aumento
tarifario), haja vista que para recuperar o valor original devido a uma perda

percentual qualquer é preciso aplicar o célculo:
Percentual de reequilibrio = 100 *[(1/1-17,95%) - 1] = 21,88%

38. Essa metodologia de céliculo considera que todo o periodo restante
até o préximo reajuste deverd arrecadar receita suficiente para equacionar o
desequilibrio causado pela isencdo de eixos suspensos de 17/04/2015 a
07/01/2016. Na préxima revisdo ordinaria, como a Concessionaria ja teréd

13/24
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recuperado a receita perdida, esse percentual adicionado a tarifa terd seu efeito
retirado.

39. A soma dos percentuais de perda de receita de 6,80% e 17,95%,
calculados nos itens 3.3.1 e 3.3.2, respectivamente, tem-se o percentual de perda
de receita total de 24,75%.

40. A adocdo do percentual de perda de receita de 24,75% implica em
um percentual de reequilibrio do contrato de 32,89%, haja vista que para
recuperar o valor original devido a uma perda percentual qualquer é preciso
aplicar o calculo:

Percentual de reequilibrio = 100 * [ (1 /1 -24,75%) - 11 = 32,89%

41. Importante ressaltar que, nos anos subsequentes, os percentuais de
perda estimados serdo reequilibrados em funcdo dos valores efetivamente
mensurados por meio do Fator C. Desse modo quaisquer que sejam 0s ajustes e

correcdes a serem efetuados o Fator C os cobrira. i(\ /Zx(
/ /\ |
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3.4 Efeito final da 22 Revisao Extraordinaria

42, Considerando as premissas anteriores, apresenta-se a proposta dos
impactos tarifarios decorrentes da perda de receita devido a isencao dos eixos
suspensos, que deverd ser analisada pela diretoria, com vigéncia para janeiro de
2016.

Quadro 6 - Impacto tarifario decorrentes da 22 Revisdo Extraordinaria propostos a
Diretoria da ANTT

Perda de receita por eixos suspensos até o
término da concessao 7,30%

Reequilibrio da receita perdida de 17/04/2015
a 08/01/2015 21,88%

Perda de receita por eixos suspensos +
reequilibrio da receita perdida de 17/04/2015 32,89%
a 08/01/2015

43. Considerando-se o impacto na TBP da perda de receita por eixos
suspensos mais o impacto do reequilibrio da receita perdida de 17/04/2015 a
08/01/2015, o efeito final dos itens da 22 Revisdo Extraordinaria altera a Tarifa
Basica de Pedagio quilométrica de R$ 0,04594 (aprovada pela Resolucdo n°
4.652) para R$ 0,06106, valores referenciados a maio de 2012, consistindo em
um acréscimo na TBP de 32,89% (trinta e dois inteiros e oitenta e nove

centésimos por cento).

3.5 Reajuste

44, De acordo com a subclausula 18.3 do contrato de concessao, a tarifa
de pedagio serd reajustada anualmente, sempre no mesmo dia e més em que foi

realizado o primeiro reajuste, que ocorreu em 12/04/2015.

45. Desta forma, o calculo do reajuste anual da tarifa de pedagio da
concess3o serd verificado somente na préxima Revisdo Ordindria, em

A
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itorga da Exploragio de Rodovias

12/04/2016.

46. Assim, para esta revisdo serd utilizado o mesmo IRT considerado em
12/04/2015 para inicio de cobranca das pracas de 1,20750.

3.6 Atualizacdo e arredondamento da TBP revisada

47. Considerando o IRT de 1,20750, referenciado a abril de 2015, e a
TBP quilométrica revisada de R$ 0,06106, resultante da 22 Revisdo
Extraordindria, a tarifa de pedadgio quilométrica atualizada é de R$ 0,07372,
equivalente a uma variacdo positiva de 32,89% (trinta e dois inteiros e oitenta e
nove centésimos por cento) em relagdo a tarifa de pedédgio quilométrica
reajustada da 12 Revisdo Extraordindria (R$ 0,05548), antes da aplicacao do

critério de arredondamento.

48. Considerando as subcldusulas 18.3.3 e 18.3.4 do contrato de
concessao, tem-se as seguintes Tarifas de Pedéagio, para a categoria 1 de
veiculos, em cada praga, antes e apds a aplicacao do critério de

arredondamento:

P1 - Ipameri 86,30 | 6,36241 6,40
P2 - Campo Alegre de Goias | 93,10 | 6,86373 6,90
P3 - Araguari 70,60 | 5,20494 5,20
P4 - Araguari 54,40 | 4,01060 4,00
P5 - Uberaba 76,90 | 5,66940 5,70
P6 - Delta 55,30 | 4,07695 4,10

3.6.1 Tabela de tarifas

49, Considerando a Tarifa de Pedéagio apresentada no item 3.6, seguem
as tabelas de tarifas a serem praticadas nas 6 pracas de pedagio. /7
Praga de Ped&gio 1: Ipameri - BR-050/GO \\,

‘ 1724
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Categoria Numero - Valores a
de Tipo de Veiculo de |Rodagem |Multiplicador| “_ '
Veiculo Eixos da Tarifa Praticados
1 Automdvel, caminhonete e 5 Simol 10 4

furgso imples , 6,40

5 Caminh3o leve, Onibus, 5 Dol 20 12 80
caminhdo-trator e furgao upla ! !

3 Automovel e caminhonete 3 Simbl 1€ 9.60
com semirreboque impies ’ !
Caminhdo, caminhao-
trator, caminhao-trator

4 ) 3 Dupla 3,0 19,20
com semirreboque e
Onibus
Automével e caminhonete .

5 4 Simples 2,0 12,80
com reboque
Caminhao com reboque,

6 caminhdo-trator com 4 Dupla 4,0 25,60
semirreboque
Caminhao com reboque,

7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 32,00
semirreboque
Caminhdo com reboque,

8 caminhdo-trator com 6 Dupla 6,0 38,40
semirreboque

9 Mgtoc:eletas, motonetas, 5 simples 0,5 3,20
bicicletas moto
Veiculos oficiais e do Corpo

10 . - - - - -
Diplomatico

Praca de Ped&gio 2: Campo Alegre de Goias - BR-050/GO
Categoria Nimero - Valores a
d% Tipo de Veiculo de |Rodagem M‘:‘I;'?rl:;;gor serem
Veiculo Eixos Praticados

1 AutonoveI, caminhonete e ) simples 10 6,90
furgdo

5 Cam.mhiao leve, OmbusL ) Dupla 20 13,80
caminh&o-trator e furgdo

3 Automdvel e caminhonete 3 Simples 15 10,35

com semirreboque

GEROR/RBA
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Caminhdo, caminhao-
4 trator, ca‘mmhao-trator 3 Dupla 3,0 20,70
com semirreboque e
Onibus
5 Automdvel e caminhonete 4 Simples 2.0 13,80
com reboque
Caminh3do com reboque,
6 caminhdo-trator com 4 Dupla 4,0 27,60
semirreboque
Caminhdo com reboque,
7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 34,50
semirreboque
Caminhdo com reboque,
8 caminhdo-trator com 6 Dupla 6,0 41,40
semirreboque
9 lv.lo.toacletas, motonetas, 5 simples 0,5 3,45
bicicletas moto
Veiculos oficiais e do Corpo
10 ) - - - - -
Diplomatico
Praga de Pedagio 3: Araguari - BR-050/MG
Categoria Nimero - Valores a
de Tipo de Veiculo de |Rodagem |Muitiplicador| “_
. . da Tarifa "
Veiculo Eixos Praticados
Autombovel, i .
1 uto~ ovel, caminhonete e 5 simples 10 5,20
furgdo
C . ~ l Ao
2 aminh3o leve, Onibus, 2 Dupla 2,0 10,40
caminhdo-trator e furgéo
A . .
3 utomov‘el e caminhonete 3 Simples 15 7.80
com semirreboque
Caminhao, caminhdo-
trator, caminhao-trat
4 minhac-trator 3 Dupla 3,0 15,60
com semirreboque e
Onibus
Automoével e caminhonet
5 rinhonete 4 Simples 2,0 10,40
com reboque
Caminhdo com reboque,
6 caminhao-trator com 4 Dupla 4,0 20,80
semirreboque
/ Y/
7
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Caminhao com reboque,
7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 26,00
semirreboque
Caminhao com reboque,
8 caminhdo-trator com 6 Dupla 6,0 31,20
semirreboque
Motocicletas, motonetas, .
9 bicicletas moto 2 simples 0,5 2,60
10 Veiculos oficiais e do Corpo
Diplomaético ) i
Praca de Pedagio 4: Araguari - BR-050/MG
Categoria Ntmero e Valores a
de Tipo de Veiculo de |Rodagem M‘:"t'[}"c_afdm serem
Veiculo Eixos a fartia Praticados
1 AutonoveI, caminhonete e 5 simples 10 4,00
furgao
) Cam.mhf\o leve, OmbusL 5 Dupla 20 8,00
caminhdo-trator e furgdo
: inh .
3 Automov_el e caminhonete 3 simples 15 6,00
com semirreboque
Caminhdo, caminhdo-
trator, caminhao-trator
4 . 3 Dupla 3,0 12,00
com semirreboque e
Onibus
5 Automoével e caminhonete 4 simples 2.0 8,00
com reboque
Caminhdo com reboque,
6 caminhdo-trator com 4 Dupla 4,0 16,00
semirreboque
Caminhdo com reboque,
7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 20,00
semirreboque
Caminhdo com reboque,
8 caminhao-trator com 6 Dupla 6,0 24,00
semirreboque
9 Mqtomcletas, motonetas, ) Simples 0,5 2,00
bicicletas moto

GEROR/RBA
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10

Veiculos oficiais e do Corpo
Diplomatico

Praca de Pedagio 5: Uberaba - BR-050/MG

Categoria Nimero s Valores a
d?e Tipo de Veiculo de Rodagem Ml:im‘.;_l lc_z;dor serem
Veiculo Eixos a fariia Praticados
1 Auto~movel, caminhonete e 5 Simples 10 5,70
furgdo

) Cam.mh?o leve, Onlbus,~ ) Dupla 2.0 11,40
caminhdo-trator e furgdo

3 Automovgl e caminhonete 3 Simples 15 8,55
com semirreboque
Caminhdo, caminh3o-

4 trator, ca'mmhao-trator 3 Dupla 3,0 17,10
com semirreboque e
Onibus

5 Automadvel e caminhonete 4 Simples 2,0 11,40
com rebogque
Caminhdo com reboque,

6 caminhdo-trator com 4 Dupla 4,0 22,80
semirreboque
Caminhdo com reboque,

7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 28,50
semirreboque
Caminhdo com reboque,

8 caminh3o-trator com 6 Dupla 6,0 34,20
semirreboque
Motociclet

9 .9 ocicletas, motonetas, 5 Simples 0,5 285
bicicletas moto

10 Veiculos oficiais e do Corpo ) )
Diplomatico

Praca de Pedagio 6: Delta - BR-050/MG
Categoria Niamero - Valores a
de Tipo de Veiculo de |Rodagem M‘:jlt'ﬁ"cidor serem
Veiculo Eixos a Tarita Praticados

1 Auto~movel, caminhonete e 5 Simples 10 4,10

furgdo
7
/%’ 21/24
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Caminh3o leve, Onibus,

caminhdo-trator e furgdo 2 Dupla 2,0 8,20

3 Automadvel e caminhonete 3 Simol L
com semirreboque Imples , 6,15

Caminhéo, caminhdo-
trator, caminhdo-trator

4
com semirreboque e 3 Dupla 3,0 12,30
Onibus
Automovel e caminhonete
5 4 Simples 2,0 8,20

com reboque

Caminhdo com reboque,
6 caminhdo-trator com 4 Dupla 4,0 16,40
semirreboque

Caminhdo com reboque,
7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 20,50
semirreboque

Caminhdo com reboque,
8 caminhdo-trator com 6 Dupla 6,0 24,60
semirreboque

9 Motocicletas, motonetas, 5 Simples 0,5 2,05

bicicletas moto

Veiculos oficiais e do Corpo
10 . .. - - - -
Diplomatico

3.7 Autorizacio pelo Ministério da Fazenda

50. Em 24 de agosto de 2015, esta SUINF enviou o Oficio n®
1.938/2015/SUINF e Oficio 1931/2015/SUINF a Secretaria de Acompanhamento
Econdmico - SEAE do Ministério da Fazenda, comunicando da intencdo de
reequilibrar os contratos em relacdo a isengao de eixos suspensos, com efeitos
tarifarios anteriores a data-base de reajustamento de cada contrato.

51. Entretanto, essa condicdo exige a autorizagdo pelo Ministério da
Fazenda, como define o art. 62 da Portaria MF n2 118/2002:

“Art. 62 Os pleitos de reajuste ou revisdo das tarifas dos
servicos publicos regulados pela ANTT e ANTAQ com

22/24

GEROR/RBA



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Y G e BvnlmrmeSe cio
iencendia Qg CXporagas daa

" L, AN -
Garencia ae Regulacao e Outorgs da

periodicidade inferior a um ano continuam sendo autorizados
pelo Ministério da Fazenda.”

52. Nessa linha, em 15 de setembro de 2015, em complementacdo ao
Oficio n® 1.931/2015/SUINF, foi encaminhado, & SEAE, o Oficio n2
2.078/2015/SUINF, que solicita a autorizacdo para o reequilibrio imediato.

53. Por meio do Art. 5° da Portaria n° 864, de 29 de outubro de 2015, do
Ministério da Fazenda ficou autorizada a ANTT “... realizar revisdo da tarifa bdsica
de peddgio praticada pela Concessiondria de Rodovias Minas Gerais Goids S.A. —
MGO Rodovias.”

3.8 Informacdo ao Ministério dos Transportes

54, Em resposta ao Oficio n? 1539/2015/GM/MT, de 03 de agosto de
2015, do Gabinete do Ministro dos Transportes, que solicitou que os reajustes e
revisdes das tarifas dos servicos publicos regulados por esta Agéncia sejam
comunicados ao Ministério com antecedéncia minima de 15 (quinze) dias,
encaminhou-se ao Ministério dos Transportes o Oficio n® 1.917/2015/SUINF, de 21
de agosto de 2015, comunicando os efeitos preliminares desta 22 Revisdo
Extraordinaria, cabendo uma retificacdo dos valores entdo informados, haja vista

0s resultados desta Nota Técnica.

4 CONCLUSAO

55. Conforme exposto, a presente andlise versa sobre a 22 Revisdo
Extraordinaria da Tarifa Bdsica de Peddgio - TBP - da MGO Rodovias
Concessionaria de Rodovias Minas Gerais Goids S.A., visando 3 recomposicado do

equilibrio econémico-financeiro do contrato de concess3o.

56. Os efeitos da 22 Revisdo Extraordinaria alteram a Tarifa Basica de
Pedagio quilométrica de R$ 0,04594 (aprovada pela Resolugdo n° 4.652) para R$
0,06106, valores referenciados a maio de 2012, consistindo em um acréscimo na

TBP de 32,89% (trinta e dois inteiros e oitenta e nove centésimos por cento).

57. Apés a atualizagdo da TBP revisada, considerando o IRT referente a
abril de 2015 (12 Revisdo Extraordinaria), a Tarifa de Pedagio quilométrica

g L/ 3pa
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reajustada foi alterada de R$ 0,05548 (aprovada pela Resolugao 4.652) para R$
0,07372, equivalente a uma variagcao positiva de 32,89% (trinta e dois inteiros e
oitenta e nove centésimos por cento).

58. Considerando o Trecho de Cobertura da Praca - TCP - de cada praca
de peddgio, tem-se as seguintes tarifas de peddagio, para a categoria 1 de
veiculos, nas 6 pracas de pedagio, antes e apdés a aplicagao do critério de
arredondamento, para as duas opgdes de impacto a serem consideradas pela

Diretoria:
P1 - Ipameri 86,30 | 6,36241 6.40
P2 - Campo Alegre de Goias | 93,10 | 6,86373 6,90
P3 - Araguari 70,60 | 5,20494 5,20
P4 - Araguari 54,40 | 4,01060 4,00
P5 — Uberaba 76,90 | 5,66940 5,70
P6 - Delta 55,30 | 4,07695 4,10
59. Em razdo do exposto, submete-se a presente analise a apreciagao

da Diretoria Colegiada da ANTT com vistas a aprovar a 22 Revisao Extraordinaria
do Contrato de Concessdo celebrado com a Concessiondria de Rodovias Minas

Gerais Goids S.A. — MGO Rodovias, autorizando a alteragao da tarifa.
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