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Este Programa de Exploracdo da Rodovia BR-290/RS, trecho Osdrio - Porto Alegre -
Entr. Guaiba (BR-116/RS), e BR-116/RS, trecho Entr. Guaiba (BR-290/RS) — Guaiba,!
apresentado por este volume contém o Relatdrio das Solugdes Basicas a serem implementadas
no periodo de vigéncia da Concesséo do trecho.

Todos os elementos apresentados resultam da andlise das Propostas dos Licitantes
habilitados que atenderam ao Edital n°® 0292/93 - 00 DNER, Fase Il - “Metodologia de
Execucdo”. Os dados informados neste Programa datam de 1994. Ao longo do texto sdo
indicadas alteraces resultantes de processos de Revisdo do PER durante a Concessao.

A disparidade tanto da forma de apresentacdo dos assuntos como das proposi¢des das
Propostas dos Licitantes das Fase Metodoldgica (Fase I1) resultou na elaboracao deste Programa
voltado ao cumprimento dos requisitos minimos para inicio da arrecadacdo do Pedagio e de
outros requisitos também a serem atendidos ao longo da Concessdo definidos pelo
DNER/ANTT.

O Programa de Concesséo, tanto no aspecto temporal quanto no metodolégico, acena
com trés horizontes graduais, e assim foi especificado e quantificado:

- 0 imediato, representado pelo periodo de atendimento aos requisitos minimos para
iniciar a cobranca do pedagio;

- 0 de médio prazo, periodo necessario a recuperar e completar as condi¢fes técnicas e
operacionais da rodovia;

- 0 de longo prazo, periodo continuo a partir do inicio até o fim da Concessao.

A primeira Fase, chamada de “Trabalhos Inicias” ou Preliminar, no caso em pauta, tera
duracdio maxima de 6 meses. E a Fase que deve ser orientada metodologicamente para o
aproveitamento maximo dos dispositivos e das condi¢bes existentes, executando-se as
melhorias possiveis: as fisicas, voltadas mais para 0s problemas criticos e emergenciais sem
visar mudancas ambiciosas das caracteristicas rodoviarias existentes; as operacionais, voltadas
para a preparacdo e inicio da implantacdo de um sistema eficaz e basico a ser desenvolvido
gradualmente.

A segunda Fase sera o periodo quando serdo executadas as intervencgdes que resultardo
no pleno funcionamento da Rodovia e completada a introducéo dos procedimentos operacionais
modernos, mas compativeis com o nivel técnico, social e econdmico atuais do pais.

A Ultima Fase, periodo continuo e prolongado, é quando poderdo ser absorvidas
gradualmente as evolucdes tecnologicas de ordem fisicas e operacionais devidamente
projetadas e testadas. E a Fase de Melhoramentos.

Em resumo o objetivo principal da Concessao € ter uma rodovia confortavel, segura,
condizente e ADEQUADA as circunstancias da época, respeitando as condi¢des socio-
econdmicas médias do usuario.

! Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo n° 1.186, de 25/10/2005.
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Este raciocinio leva a considerar-se o problema da Geréncia como o ponto principal de
todo o Programa. As Geréncias tanto do DNER/ANTT como da Concessionaria dosardo a
Programacdo quanto as reais necessidades da Rodovia, adequando-a gradualmente as
circunstancias e as possibilidades da época.

Os quantitativos estdo indicados de forma globalizada e em cada item estdo incluidos
todos 0s servigos necessarios as suas respectivas realizacbes, como demolicbes, remocoes,
construgdes, equipamentos, pessoal, instalagdes e tudo mais que for necessario ao atendimento
completo dos objetivos da Concessdo, cumprindo as normas, as Especificiacfes e outros
procedimentos do DNER/ANTT e as indica¢des metodoldgicas deste Programa, as quais devem
ser consultadas para o devido correlacionamento.

As solucdes e, em decorréncia, esta Programacéo, principalmente as referentes as Obras,
devem ser revistas e/ou adequadas em funcdo de MonitoragOes respectivas. Para isto, sdo
previstas MonitoracGes obrigatorias antecedendo cada etapa de obras significativas. Essas
possiveis adequacOes devem ser apresentadas previamente ao DNER/ANTT.

Quanto a Pavimentacdo, por exemplo, foi apresentada uma solucéo inicial possivel e
exequivel baseada em dados e parametros técnicos de responsabilidade de um dos Licitantes
habilitado na Fase Il, mas nem por isto, esta solucdo terd de ser fielmente executada. A
Concessionéria da Rodovia, ainda durante os Trabalhos Iniciais, tera de realizar uma
Monitoracdo Geral, levantando os parametros normalizados no Edital e no Programa,
objetivando adequar e/ou definir a melhor solucdo. Esta melhor solucéo de responsabilidade da
Concessionéaria e atendendo as condicfes técnicas definidas pelo DNER é que devera ser
executada. O mesmo se aplica a Fase da Manutencéo.

Quanto a Obras-de-Arte Especiais, 0 PROGRAMA também se baseou em cadastro da
Proposta de um dos Licitantes da Fase 1l da Concorréncia. As possiveis omissdes e inexatiddes
do referido cadastro ndo deverdo ser motivo para qualquer reivindicacdo futura. A
Concessionéaria devera realizar novo Cadastro e executar todos 0s servi¢os necessarios em
qualquer Obra de Arte Especial existente no trecho, inclusive aquelas necessarias a atender aos
alargamentos do trecho por adi¢Ges de faixas de trafego previstas no PROGRAMA. Executara
também todas as Obras novas previstas, necessarias a seguranca e a modernizacdo da Rodovia.

Quanto as contagens de trafego, suas projecOes, taxas de crescimento sdo dados
orientadores, ndo devendo a Concessionaria considerar como definitivos. Os Licitantes deverdo
também sob sua inteira responsabilidade adequa-los, ndo s6 para os fins de planejamento
operacional, como também para o proprio calculo de tarifa a ser cotada.

Os prazos de término de cada evento do PROGRAMA sdo os limiares maximos. A
Concessionaria podera diminui-los ou antecipa-los a seu critério. No entanto, conforme as
necessidades detectadas ao longo da concesséo, dentro das circunstancias especiais a serem
determinadas pelo DNER, esse 0s prazos poderéo ser revistos®.

! Redacédo dada pela Reviséo 01 do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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Finalmente, para cumprimento do Programa, a Concessionaria compete a elaboragéo dos
projetos executivos, inclusive cronogramas respectivos. O sucesso, desempenho das obras,
Sservigos e operacdo assim projetados sdao de inteira responsabilidade do Concessionéaria. Ao
DNER/ANTT compete analisa-los, se estdo cumprindo as Normas, EspecificacGes e
Parametros definidos no Edital e fiscalizar os RESULTADOS de suas implantacGes através de
Monitoracao.

A presente versdo do PER da Rodovia BR-290/RS, trecho Osdrio — Porto Alegre — Entr.
BR-116/RS (Entrada para Guaiba), e BR-116/RS, trecho Entr. BR-290/RS — Guaiba, encontra-
se com seu texto atualizado conforme as alteracdes aprovadas pelo DNER/ANTT desde o inicio
do Contrato até a mais recente. Todas as alteracdes estdo indicadas ao longo do texto. Os
documentos que aprovaram as respectivas alteracoes estdo referenciados em notas de rodapé.

Foram realizadas alteracdes decorridas da transferéncia das atribui¢fes de direitos e
deveres relacionados ao contrato PG-016/97-00 pelo Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem - DNER, em extingdo, para a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT
por meio do Termo de Transferéncia n°® 012/2002.

Estas ndo encontram-se indicadas no texto, pois o0 Termo de Transferéncia esta vigente.
Porém, algumas destas alteracdes poderdo ser reconhecidas pela expressio DNER/ANTT
devido a temporalidade das fases do Contrato que ndo permitiu diferenciar a atuacdo de cada
orgéo.

As planilhas referentes ao cronograma de execucgéo das obras e servicos fazem parte do
Plano Econémico-financeiro da Concessao que é atualizado a cada evento de Revisdo do
Contrato.
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TRABALHOS DO GRUPO 1
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A.1) TRABALHOS INICIAIS

A.1.1 PAVIMENTOS

a) Informacdes Gerais e Servigos a Executar

Relativamente aos pavimentos, as informacdes de carater genérico pertinentes bem
como 0s servicos a executar nesta etapa de “Trabalhos Iniciais” estdo a seguir registradas,

segundo as subalineas a-l a a.4.

A abordagem sobre os aspectos mais especificos relativamente as “Condi¢des dos
Pavimentos” esta apresentada nos itens 1 a 5 para as seguintes situacdes:

e Pavimentos de Pistas e Acostamentos dos Trechos em Cortes e Aterros;

Pavimentos das Obras de Arte Especiais;

Pavimentos dos Acessos, Trevos, Intersecfes e Retornos;

Pavimento da Praca de Pedagio;

Pavimento do Posto de Pesagem.
a.1) Dados de Trafego

A BR-290 apresenta um volume de trafego variavel ao longo do trecho em estudo, sendo
gue os maiores volumes sdo registrados na regido préxima a Porto Alegre.

Da andlise dos dados existentes coletados sdo os seguintes 0s parametros alcancados,
considerando uma taxa de crescimento em todo o trecho em concesséo de 4% ao ano, de acordo
com o crescimento observado nos dados disponiveis e no plano rodoviario do Estado do Rio
Grande do Sul.

Volumes e distribuigéo percentual de 1994:

Trecho VMD VHP PARTICIPACAO %

km Total P/Sentido | P/Sentido | Caminhdes | Onibus FHP
0 -259 9110 4555 551 33 8 0,93
25,9-529 11388 5694 688 32 8 0,92
52,9-74,8 12778 6389 772 23 8 0,92
74,8 - 85,9 17997 8998 1087 17 7 0,91
85,9 - 96,6 30533 15266 1733 20 9 0,91
96,9 - 112 19324 9662 1002 32 8 0,91
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Os automoveis tém um percentual elevado especialmente durante os finais de semana e
feriados prolongados pelo fato da RODOVIA possibilitar acessos as praias do norte do Estado.

Os congestionamentos em meses de verdo, durante os fins de semana e feriados
prolongados sdo constantes nos horérios de picos, fazendo com que boa parcela de usuéarios da
RODOVIA transite pelo acostamento, operando a via, nessa situacdo, com trés faixas para
circulagdo. Esta condicdo é totalmente indesejavel, implicando em aumento nos riscos de

acidentes e propiciando diminuicdo das condicdes de seguranca da via.

a.2) Geometria da SecaoTransversal

As dimensBes dos principais elementos da secdo transversal estdo registrados em

sequéncia.

N°. de Quilometragem Extenséo Largura (m) Canteiro
Ordem Inicial Final (km) Pistas Acost. Acost. Central

Ext. Int. (m)

1 0 70,0 70,0 7,5 3,5 1,0 6,0

2 70 91,6 21,6 7,5 3,5 1,0 13,5

3 91,6 96,6 5,0 7,5 3,0 1,0 12,0

4 96,9 112,0 15,4 7,5 3,0 1,0 12,0

a.3) Constituicdo do Pavimento

No que se refere as Pistas e Acostamentos a constituicdo do pavimento esta descrita, de
uma forma genérica, no quadro que se segue.

Quilometragem Camadas Constituintes do Pavimento
Aproximada Sub-base Base Revestimento
Natureza | Espessura | Natureza | Espessura | Natureza | Espessura
Inicial Final cm cm Cm
0,00 62,90 SE 33a39 BC 15 Betuminosa | 335
62,90 112,00 SE 29 a 33 BG 15a35 | Betuminosa | 335

SE: Solo Estabilizado; BG: Brita Graduada
BC: Brita Graduada Tratada com Cimento

e O Revestimento Betuminoso primitivo foi constituido predominantemente de TST
(Tratamento Superficial Triplo), tendo sido efetivado, em algumas extensbes o
CBUQ (espessura de 3 a 5¢cm);

e Posteriormente, foram executadas, de forma variavel ao longo do trecho, sucessivas
camadas de refor¢co do pavimento - constituidas de CBUQ e/ou PMQ;

e Os pavimentos do Posto de Pesagem e de locais proximos as cabines da Praca de
Pedagio sao constituidos de concreto de cimento Portland.
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a.4) Servicos a Executar

Os servicos a serem executados a titulo de “Trabalhos Iniciais” objetivam promover 0s
reparos da Rodovia de forma conveniente, tornando-a apta a apresentar, pelo menos ao logo
dos 6 meses iniciais e até que venham a ser executadas as solugdes técnicas definitivas
(definidas para a fase de Recuperagdo Estrutural), o0s requisitos minimos
estabelecidos/necessarios para a operacao regular da Rodovia.

Para cada um dos segmentos integrantes do trecho, estes requisitos minimos deixarao
de ser atendidos desde que ocorra, pelo menos, uma das seguintes condigdes:

QI médio > 35 cont./km;

IGG > 30;

VSA < 3,5;

Afundamento em Trilha de Roda Pronunciada;
Exudacéo do Ligante Betuminoso;

Desgaste Acentuado com Polimento do Agregado;
Degrau entre a Faixa Direita e 0 Acostamento;
PMQ aberto, bastante desgastado.

Os segmentos assim identificados deverao ser objeto de intervencdes imediatas tdo logo
sejam iniciados 0S Servicos.

Assim, relativamente aos Pavimentos das Pistas e Acostamentos dos trechos em cortes
e aterros e sobre as Obras de Arte Especiais, face as atuais condi¢Bes funcionais retratadas nos
itens 1 e 2 a seguir desenvolvidos, deverdo ser executados reparos de pavimento abrangendo
area minima de 500.000m? e atendendo de forma prioritaria, respectivamente, os segmentos
consignados nos quadros que se seguem:

Pista da Esquerda e Acostamento

km km Ext.
inicial final (km)
59 8,5 2,6
8,5 10,5 2,0
10,5 19 8,5
19,0 20,0 1,0
20,0 25,5 55
25,5 30,6 51
35,0 39,5 4,5
39,5 41,5 2,0
41,5 45,5 4,0
45,5 46,8 1,3
46,8 50,8 4,0
54,0 55,8 1.8
63,0 67,8) 4,8
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67,8 75,0 7.2
78,2 85,5 7.3
275,8(97,5) 277,8(99,5) 17
278,8(100,5) 280,8(102,5) 2,0
284,8(106,5) 290,6(112,3) 5,8
291,2 291,9 0,7

Pista da Direita e Acostamento

km km Ext.
inicial final (km)
8,8 17,0 8,2
17,0 19,8 2,8
19,8 21,9 2,1
21,9 25,5 3,6
33,5 35,8 2,3
35,8 37,5 1,7
37,5 39,9 2,4
39,9 45,0 51
45,0 48,0 3,0
48,0 52,0 4,0
58,3 63,0 4.7
63,0 64,0 1,0
66,5 68,0 1,5
68,0 69,0 1,0
71,8 74,8 3,0
74,8 81,0 6,2
81,0 85,7 4,7

Tais reparos envolverdo, como principal alternativa, a adequada execugéo, na forma das
competentes Especificacbes e Normas vigentes no DNER, dos seguintes servicos:

e Execucdo de Remendos Superficiais e/ou profundos;
e Execucdo de Lama Asfaltica;

e Execucdo de recapeamento em CBUQ de graducdo fina, com espessura delgada da
ordem de 2,5 cm e com faixa granulométrica adequada.

Obs.: Os reparos a serem efetivados nesta etapa, se constituem em um “Programa de
Espera”, devendo obrigatoriamente os segmentos nele contemplados ser objeto de
tratamento definitivo em conjunto com outros segmentos na fase de “Recuperagao
Estrutural”.
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No que se refere aos Pavimentos dos Acessos, Trevos, Intersecdes e Retornos deverdo
ser observados os mesmos condicionamentos estabelecidos para as Pistas e Acostamentos. Para
estes dispositivos se considerou uma area minima de 10.000m? de reparos.

Em referéncia aos Pavimentos de Concreto de Cimento Portland existentes na Pracga de
Pedagio e nos Postos de Pesagem, 0s servigos a executar nesta etapa compreenderéo:

Recomposicéo de Placas de Concreto

Resselagem das Juntas das Placas

Limpeza e Varredura

Obs.: Os reparos em pavimento de concreto a executar, envolvendo eventualmente

outros servigos — sempre em observancia as Especificacdes e Normas vigentes no

DNER - deveréo eliminar de forma definitiva todos os defeitos, no sentido de tornar

dispensavel a inclusdo dos respectivos pavimentos na fase de Recuperacdo Estrutural.

Em sequéncia, sdo registradas informacGes adicionais especificas sobre as condi¢bes
dos pavimentos.
A.1.1.1 PAVIMENTOS DAS PISTAS, ACOSTAMENTOS E OAE
1-PAVIMENTOS DAS PISTAS E ACOSTAMENTOS

a) CondicGes do Pavimento

Em funcdo das inspegdes efetivadas “in loco” e da analise de inimeros documentos e
dados disponiveis, foi detectada uma vasta diversidade de problemas, conduzindo a obtencao
de valores ndo satisfatérios para os indices representativos do desempenho funcional do
pavimento e configurando, em consequéncia, a necessidade da urgente execucao de varias obras
de reparos.

a.1) Defeitos mais Frequentes

As ocorréncias de problemas mais frequentes ao longo da Rodovia dizem respeito as
seguintes modalidades de defeitos do pavimento betuminoso: Panelas, Desgaste, Exsudagéo,
Trincas Interligadas, Remendos Defeituosos, Escorregamentos e Afundamentos nas Trilhas de
Roda.

Os quadros a seguir ilustram as distribuicdes de tais defeitos ao longo das Pistas e dos
Acostamentos, respectivamente em termos de estimativas de areas afetadas e em termos de

simples ocorréncias.

Relativamente as Pistas
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Tipo de Defeito BR-290 BR-290 BR-116/290 | BR-116/290
(Unidade m?) Osorio/PA PA/Osério | PA/Guaiba | Guaiba/PA
Panelas 7.200 8.375 375 1.338
Trincas Interligadas 15.000 7.500 52.750
Trincas Interligadas 33.750 15.000 32.625
c/erosao
Desgaste 16.875 114.750 26.250 21.500
Exsudacdo 26.250 18.750 -
Escorregamentos 4.500 7.500 1.300
Afundamentos em Trilhas 15.000 1.875 -
de Roda
Remendos 3.994 2.719 -
Relativamente aos Acostamentos

Sentido do Km ao Km Problema
Osorio/PA 16 17 Desgaste
Osorio/PA 28 29 Degrau
Osorio/PA 42 43 Degrau
Osorio/PA 42 45 Trincas tranversais
Osorio/Pa 63,5 64 Desgaste
PA/Guaiba 281 282 Jacaré com erosao
PA/Guaiba 285 286 Jacaré com erosao
PA/Guaiba 286,5 287 Panelas
Guaiba/PA 290 284 Degrau
Guaiba/PA 288 287,5 Panelas
Guaiba/PA 285 278 Degrau
PA/Osbrio 48,5 35,6 Trincas transversais
PA/Osorio 43,5 39,5 Degrau
PA/Osbrio 37,5 35.5 Degrau
PA/Osorio 27,5 27 Degrau
PA/Osorio 24,5 22 Degrau

a.2) Indices de Desempenho do Pavimento

A incidéncia e a magnitude dos mencionados defeitos se refletem nos valores dos indices
agregados IGG e VSA — valores estes cujas respectivas distribuices ao longo da Rodovia estéo
apresentadas em conjunto com os valores dos parametros QI e DC e as correspondentes
qualificagdes dos segmentos nos quadros que se seguem.

Conforme se verifica, existe um nimero considerdvel de segmentos onde a condigdo
funcional atual do pavimento ndo se apresenta satisfatoria. Tais segmentos se identificam por
apresentarem, pelo menos para um dos pardmetros representativos do desempenho
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funcional/estrutural do pavimento, valores ndo compativeis com o0s mencionados
anteriormente.
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2 - PAVIMENTOS DAS OBRAS-DE-ARTE ESPECIAS
a) CondicGes do Pavimento

A Rodovia apresenta um numero elevado de obras-de-arte especiais totalizando cerca
de 140.000m? de éarea de projecdo de tabuleiro.

De um modo geral, o pavimento das pontes, constituido de camada betuminosa, néo
apresenta um desempenho satisfatério, existindo num nimero consideravel dessas Obras uma
grande incidéncia de anomalias do pavimento. Tais incidéncias se apresentam mais acentuadas
nas seguintes obras:

Pontes sobre o rio Veadinho (2);
Ponte sobre o rio Miraguaia;

Ponte sobre o rio Ponte Pinto;
Pontes sobre o rio Demétrio (2);
Pontes sobre o rio Gravatai (2);
Pontes sobre o canal do DNOS (2).

Assim, em especial as pontes mencionadas apresentam um valor de QI relativamente
elevado, demandando a imediata e adequada intervencéo nos pontos criticos ou de carater mais
extensivo com vistas ao restabelecimento das condicGes satisfatdrias das pistas de rolamentos.
A.1.1.2 PAVIMENTOS DOS ACESSOS, TREVOS, INTERSE(;()ES E RETORNOS

a) CondicGes do Pavimento

As intersecgdes, trevos e acessos existentes na Rodovia e de interesse para 0 usuario em
geral estdo listados a seguir.

Localizagdo (km) Identificagdo
0+300 Intersecdo com BR-101/RS
0+740 Intersecdo de Acesso para Osorio (sul)
1+100 Intersecdo com RS-389 (Tramandai)
25+900 Intersecao de Sto. Antonio da Patrulha
53+0 Intersecdo de Glorinha
74+700 Intersecdo de Gravatai / RS-118
85+900 Intersecdo de Cachoeirinha / Av. Assis Brasil
91+900 Intersecdo com BR-116/RS
96+900 Interse¢cdo com Av. Castelo Branco
99+0 Retorno sob a ponte do Canal do Furado Grande
99+500 Retorno sob a ponte do Saco da Alemoa
102+200 Retorno sob a ponte do rio Jacui
104+400 Retorno de Acesso a ilha Pintada
107+400 Interse¢do com a via de Acesso a Eldorado do Sul
112+300 Intersecdo de Uruguaiana / Pelotas
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Obs.: Além destes dispositivos, existe ainda um grande nimero de acessos de interesse
especifico de entidades privadas, cabendo a estas a responsabilidade pela adocdo dos
procedimentos pertinentes.

As condigOes dos pavimentos (revestimento betuminoso) guardam similaridade com as
condicdes das Pistas e dos Acostamentos dos trechos em cortes e aterros, apresentando indices
relativamente elevados dos defeitos em termos de IGG e QI.

A.1.1.3 PAVIMENTO DA PRACA DE PEDAGIO
a) CondicGes do Pavimento
A Praca de Pedagio do km 19.5 comporta 2 tipos de pavimento:

e Pavimento Betuminoso — Ao longo da faixa de trafego, nas pistas de aproximacéo
das cabines;

e Pavimento de Concreto de Cimento — Em locais juntos as cabines de cobranca.

Relativamente aos Pavimentos Betuminosos, as condi¢des sdo similares as relativas as
Pistas e Acostamentos abordados nos itens especificos.

Quanto aos Pavimentos de Concreto de Cimento constata-se a ocorréncia de placas
trincadas e juntas esborcinadas.

b) Intervencdes Corretivas

Relativamente aos Pavimentos Betuminosos devera ser efetivado tratamento similar ao
definido para o pavimento das Pistas e Acostamentos.

Quanto ao Pavimento de Concreto de Cimento, serdo efetivados os necessarios reparos
nas placas trincadas e a resselagem das juntas seguido de limpeza e varredura.

A.1.1.4 PAVIMENTO DO POSTO DE PESAGEM

a) CondicOes do Pavimento

O Posto de Pesagem existente, localizado no final do trecho proximo a intersecdo das
Rodovias BR-116 e BR-290, foi construido em 1978 e presentemente esta inativo. Seu

pavimento é constituido de Concreto de Cimento Portland.

O pavimento apresenta leves sinais de ruptura principalmente nas imediagdes das juntas
de dilatag&o.

b) Intervencdes Corretivas
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As intervencdes a serem efetivadas envolverdo a execucdo das seguintes obras de carater
corretivo:

e Recomposicao leve de placas;
e Resselagem de juntas de placas;
e Limpeza e varredura.

Métodos Executivos

Na execucdo dos servicos deverdo ser observados, em cada caso, as competentes
Especificacdes e demais instrumentos pertinentes vigentes no DNER.
A.1.2 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO

a) CondicGes Atuais

O canteiro central apresenta quanto a largura as seguintes dimensdes:
6,00m entre Osorio e Gravatai

13,50m entre Gravatai e Entr. BR-116 (Norte)
12,00m entre Entr. BR-116 (Norte) — Fim de trecho

A faixa de dominio se apresenta cercada, mas com ocupacao irregular nos seguintes
locais:

Direita: entre os kms 275 ao km 280;
Esquerda: entre os kms 94 ao km 96, km 278 ao km 283.

A faixa de dominio esta ocupada pelas seguintes ruas laterais:

Direita : 285,05 - 286 N&o pavimentada
Esquerda: 278,3-281,4  Nao pavimentada
Esquerda: 285,6 - 286,75 N&o pavimentada
Esquerda: 286,3 - 287,7 Pavimentada

Esquerda: 287,3 - 287,7 N&ao pavimentada

b) Servigos a Executar

Nos Trabalhos Iniciais deverdo ser executados a capina, rogada, limpeza, replantio e
recomposicao das cercas delimitadoras da faixa de dominio.

A Concessionaria neste periodo devera elaborar um Projeto de Paisagismo utilizando
arborizacdo tendo em vista a protecdo do solo, a complementacdo ou compatibilizacdo aos
Elementos de Seguranca, a Sinalizacdo e a Drenagem, etc. que devera ser executado até os 36
meses do inicio da Concesséo.
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Devera ser iniciado neste periodo um cadastro para que até os 24 meses do inicio da
Concessdo sejam contactados os interessados para a regularizacdo de ocupacao irregular da
faixa de dominio de maneira que, até o 5°. ano do inicio da Concessao, sejam tomadas todas as
medidas pertinentes para a sua completa desocupacao irregular ou sua ocupacao racional.

A.1.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

Os Trabalhos Iniciais que serdo desenvolvidos nas O.A.E.s visam estabelecer ou
restabelecer condicdes aceitdveis de seguranca e conforto ao usuario, diminuindo ou
eliminando falhas que possam, a curto prazo, representar riscos.

As obras-de-arte poderdo, nesta fase, ter o seu estado atual avaliado por andlise visual.
Caso seja constatado qualquer problema, essa obra devera ser inspecionada com maior rigor
através de outros recursos e se identificado qualquer risco, a corre¢do devera ser iniciada nesta
fase.

Devera ser dada énfase nesta fase aos seguintes servicos de correcdo de defeitos dentre
outros:

e Correcéo de todas as juntas com problemas utilizando perfil extrudado de neoprene
tipo JJVV da Jeene ou similar, colado em bergos de concreto de alta reisténcia, ou
em cantoneiras metélicas preferencialmente.

e Servicos gerais compreendendo:
- Limpeza dos aparelhos de apoio.

- Recuperacdo dos passeios, guarda-corpos e barreiras danificadas, inclusive
pintura.

- Revisdo de todo o sistema de drenagem e instalacdo de novos dispositivos
onde necessario com vistas a eliminar o acimulo de 4gua sobre o tabuleiro:

- Recuperacéo da areas de concreto danificadas.

- Revisdo dos taludes dos encontros que necessitem basicamente de
limpeza e melhoria da descida de agua.

e Substituicdo dos cabos de tracdo e das roldanas superiores do sistema de elevacéo do
vao movel da Ponte sobre o Rio Guaiba, verificando-se ainda a existéncia de
eventuais anomalias nos tambores de acionamento e fazendo-se a troca ou
reusinagem se necessario. A operacdo devera ser cuidadosamente planejada quanto
aos aspectos relacionados a execucdo propriamente dita e quanto aos da interferéncia
com a utilizacdo da rodovia e do canal navegavel. A operagdo somente serd iniciada
guando todas as duvidas tiverem sido esclarecidas e o0s usuarios tiverem sido
devidamente comunicados das datas e do tipo de interferéncias.
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A.1.4 ELEMENTOS DE PROTECAO E DE SEGURANCA

Os Trabalhos Iniciais com respeito aos Elementos de Protecédo e de Seguranca tém por
objetivo a intervencdo imediata por parte da Concessiondria para correcdo de situagdes que
possam colocar em risco a seguranc¢a dos usuarios.

As atividades necessarias, que serdo realizadas nos primeiros 6 meses do inicio da
Concesséo, séo as seguintes.

A.1.4.1 SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizac&o horizontal da rodovia é constituida de faixas continuas e descontinuas ao
longo do trecho, setas, letras, nimeros e zebrados pintados no pavimento, nos locais de
Intersegdes, Trevos, Acessos e Retornos e em outros locais de evidente necessidade. As faixas
centrais tém largura de 0,12m e as de bordo 0,15m.

Os Trabalhos Iniciais para estes dispositivos deverdo se constituir de:

e Elaboracdo de cadastro dos dispositivos existentes e projeto de complementagédo
tendo como referéncia, para cumprimento minimo, os projetos existentes no DNER;

e Nova pintura e/ou restauracdo destes elementos para atender a complementacédo
referida.

Esta sinalizagdo horizontal deveré ser mantida em bom estado e/ou complementada até
que seja executada a sinalizacdo definitiva. Até que isto ocorra esta Sinalizacdo Horizontal
poderéa ser executada com materiais de durabilidade compativel com as condi¢des da Rodovia
atual que ndo é ainda a definitiva.

Nesta fase devera ser elaborado projeto completo e moderno a ser submetido ao DNER,
prevendo material termoplasico, tipo ‘“hot-spray” com 1,5 mm de espessura para a sua
implantacdo na fase da Recuperagdo Estrutural.

A.1.4.2 SINALIZACAO VERTICAL E AEREA

A sinalizacdo vertical e aérea da rodovia € constituida por placas fixadas em suportes
simples ao lado da rodovia ou em bragos e porticos instalados em lugares estratégicos.

Os Trabalhos Iniciais para estes dispositivos deverdo se constituir de:
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e Elaboracéo de cadastro dos dispositivos existentes com projeto de complementacéao
e/ou substituicdo das placas existentes tendo como referéncia, para cumprimento
minimo, projetos existentes no DNER excetuando os balizadores;

e Colocacédo das placas e dos marcos quilométricos para atender a complementacéo
referida.

Esta sinalizacdo vertical devera ser mantida em bom estado e/ou complementada até
que a sinalizacéo definitiva seja executada.

Neste periodo deverd ser elaborado projeto moderno e definitivo a ser submetido ao
DNER para sua implantacdo na fase da Recuperacdo Estrutural, prevendo placas com fundo
em pelicula refletiva, tipo flat-top “grau técnico” com dizeres também refletivos com alto grau
de intensidade.

SINALIZACAO DE OBRAS

Desde o inicio do periodo de contrato de Concessdo, a Concessionaria devera
providenciar os equipamentos, veiculos e pessoal proprio para atuar na sinalizacdo de obras de
acordo com as normas do DNER.

Estas atividades deverdo ser desenvolvidas em perfeita consonancia com a Policia
Rodoviaria Federal com maior ou menor intensidade durante todo o periodo da Concessao.

A.1.4.3 ILUMINACAO

A iluminacdo da rodovia é destinada a garantir os padrdes adequados de seguranca
principalmente nas Intersegdes e nas travessias de centros urbanos.

Os Trabalhos Iniciais para estes dispositivos deverdo se constituir de:

e Elaboracéo de cadastro dos dispositivos existentes com projeto de complementacao,
tendo com referéncia, para cumprimento minimo, os projetos existentes;

e Revisdo ou substituicdo das instalacfes existentes dos dispositivos defeituosos;

e Elaboracdo de Projeto definitivo a ser submetido ao DNER para ser implantado na
fase de Recuperacéo Estrutural.

A.1.4.4 DEFENSAS E DISPOSITIVOS DE SEGURANCA

As defensas atuais existentes na rodovia sdo constituidas de barreiras rigidas de concreto
com perfil tipo “New Jersey” e metalicas semi-rigidas, estas, na maioria.

Os Trabalhos Iniciais previstos para estes dispositivos deverdo se constituir de:
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e Elaboracédo de cadastro dos dispositivos existentes com projeto de complementacéo
a ser submetido ao DNER;

e Recuperagdo ou substituicdo das defensas danificadas (nova fixagao, alinhamento,
nova pintura, limpeza, etc...);

¢ Instalacdo de novas defensas em locais de evidente e urgente necessidade, ainda ndo
atendidos;

e Elaboracéo de projeto definitivo a ser submetido ao DNER para sua implantagéo na
fase da Recuperacéo Estrutural.

A.1.45 - DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

Os dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes compreendem basicamente,
Meios-fios, Sarjetas, Caixas Coletoras, Bocas de Lobo, Saidas e Descidas de Agua, Bueiros de
Greide, Bueiros de Fundo de Grota, Drenos Profundos e Sub-horizontais. Estes dispositivos em
parte estdo obstruidos pela vegetacdo e entulho de material dos cortes e aterros.

Os Trabalhos Iniciais para estes dispositivos deverao se constituir de:

e Cadastro dos dispositivos de drenagem existente e projeto de complementacdo a ser
submetido ao DNER, onde necessario, para ser implementado na fase da
Recuperacéo Estrutural;

e Limpeza e restauracdo dos dispositivos de drenagem existentes.

Outros Servigos!?

Elementos de Contencao

Se houver algum problema gue resulte em obras de contencédo, deverdo ser realizados

imediatamente os reparos necessarios. No caso de Projeto de Contencdo, este devera ser
submetido ao DNER para possivel implantacdo na fase da Recuperacao Estrutural.

Limpeza

A atividade de Limpeza da pista e dos acostamentos devera ser implantada nesta fase de

Trabalhos Iniciais. Trata-se de trabalho caracterizado como Conservagao que sera exercida
durante todo o periodo da Concesséo.

A.2) RECUPERACAO ESTRUTURAL

1 Redagdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n® 50500.019274/2010-90.
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A.2.1 PAVIMENTOS
A.2.1.1 PAVIMENTOS DAS PISTAS E ACOSTAMENTOS
1) Informaces Gerais

Os segmentos cujos pavimentos deverdo ser objeto de intervencao dentro do periodo de
92 anos correspondente a fase de Recuperacéo Estrutural foram identificados na forma definida
no capitulo A.1 - Trabalhos Iniciais. No entanto, caso ocorram condicdes especiais relacionadas
ao atraso do inicio da assinatura do Contrato, as quais provoquem agravamento na situa¢éo do
pavimento, podera haver acréscimo de intervencio no pavimento da rodovia?.

Todas as intervencgdes a serem realizadas deverdo estar baseadas nas normas do DNER
e, em caso de modificacBGes necessarias a solucdo original do PER, devera haver a autorizacao
da instituicdo®. E de se observar que varios dos segmentos a serem tratados com as intervencoes
em foco receberao, de forma parcial, o referido tratamento por ocasido da etapa dos “Trabalhos
Iniciais™.

2) Intervencdes a Serem Executadas®

As solucGes a serem realizadas durante o periodo de recuperacdo estrutural do
pavimento deverdo alcancar, no minimo, os seguintes pardmetros de durabilidade:

e Quociente de Irregularidade Méaximo < 35 cont/km;

e Deflexdo Caracteristica Maxima 50 x 102 mm;

e Trincamento Méaximo < 20% (trincas classe 2 ou superior);
e Vida Util Restante > 8 anos.

Seréo dois os tipos de solucdo a serem adotados para a recuperacdo do pavimento da
rodovia, cujos detalhamentos deverdo ser apresentados ao DNER:

a) Tipo 1: para trechos em que a deflexdo Dc (Deflexdo caracteristica) for menor ou
igual a 80x102mm, ou onde a diferenca entre a deflexdao média sob a carga (Dfy) e
a deflexdo média medida a 45,0 cm do ponto de aplicacdo da carga (FWD) (Df) for
menor que 40 x 102 mm. A restauracdo “Tipo 1” sera efetuada com execucéo de
remendos superficiais ou profundos e a utilizagdo de mistura betuminosa tipo
CBUQ. As etapas serdo:

2 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolucdo n° 1.186, de 25/10/2005.

% Redacdo dada pela Adequagéo 02 do PER, ratificada pelo 8° Termo Aditivo de Rerratificagéo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.

4 Redagdo dada pela Adequagéo 02 do PER, ratificada pelo 8° Termo Aditivo de Rerratificagdo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.

5> Redacdo dada pela Adequagdo 02 do PER, ratificada pelo 8° Termo Aditivo de Rerratificagdo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.
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e Fresagem superficial onde necessario (locais com instabilidade plastica,
afundamentos locais ou nas trilhas de rodas e deficiéncia estrutural);

e Aplicagdo de 1,8 cm de micro revestimento asfaltico em toda a largura da
plataforma, com funcdo bésica de evitar reflexdo das trincas do pavimento antigo
para a nova camada de reforco, além de auxiliar na impermeabilizacdo da
superficie antiga. Nos trechos com a superficie mais desgastada sera efetuada
uma pintura de ligagdo com emulsdo com polimeros como auxilio a melhor
aderéncia do micro concreto asfaltico;

e Execucdo de camada de reforco em CBUQ sobre o pavimento existente com
espessura variavel, de acordo com projeto a ser entregue ao DNER.

b) Tipo 2: para trechos em que a deflexdo Dc (Deflexdo caracteristica) for maior que
80x102mm.

e Fresagem de 5,00 cm do pavimento existente na largura de 8,50m, incluindo o
acostamento, restando 3,50 m da faixa interna, pouco solicitada.

e Reciclagem deste 8,50 m de largura, abrangendo 0,18 m a 0,20 m de
profundidade, com adicao de cimento e C.A.P;

e Preenchimento dos locais fresados e reciclados com CBUQ na mesma espessura
que for efetuada a remocgéo por fresagem antes da reciclagem, mais 1 cm, de tal
maneira que, na faixa de 3,5 m restante, seja efetuada uma camada de micro
concreto de regularizacao;

o Aplicacdo de uma camada de micro revestimento asfaltico na faixa interna (para
selagem de trincas, impermeabilizacdo da superficie e compatibilizacdo do greide
com as demais faixas de rolamento);

e Execucdo da camada de reforco de CBUQ (com espessura minima de projeto).

As quantidades seguirdo o quadro a seguir:

Quadro da Recuperacéo Estrutural do Pavimento

Tipo 1 e Tipo 2

Discriminagéo Unid.| Quantidade
Concreto Betuminoso Usinado a Quente (d = 2,4t/m® e taxa 6%
CAP) t 489.432,43
Pintura de Ligac&o m? | 3.631.703,59
Fresagem a frio descontinua (27.965m?/ 0,05m) m? | 709.300,00
Reciclagem Profunda (100.674 m3/0,18m) (d = 2,1t/m* e taxa
3% CAP) m? 559.300,00
Micro Concreto m? | 2.134.700,00
CAP 20 p/ Concreto Betuminoso e Reciclagem t 33.594,25
RR-2-C para Pintura de Ligagao t 1.815,85
Transporte de CAP-20 t 33.594,25
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| Transporte de RR-2-C | t | 181585 |

Obs.:

e As alternativas de solucBes aqui estabelecidas, devem ser consideradas como
estratégias a serem devidamente testadas/adequadas no que se referem a sua
cronologia e natureza das intervencbes ao logo da fase de Recuperagédo
Estrutural. Para tanto, hd que se recorrer de forma continua a anélise e
interpretacéo dos dados coletados na Monitoragdo convenientemente tratados.

¢ No caso de recapeamento de segmentos nos quais se localize passagem superior,
a solucdo a ser adotada devera atender as exigéncias de gabarito estabelecidas
pelo DNER no sentido de se observar a altura minima necessaria ao trafego de
carga convencional. Para tanto, nos casos limite, a solucdo a adotar devera
envolver a remoc¢do do pavimento em espessura conveniente com a posterior
execucdo de nova camada.

e Estas observacdes devem ser consideradas para efeito de interpretacdo e
providéncias decorrentes e estendidas a todas as fases deste Programa como
Manutencdo e Melhoramentos.

3) Acessos, Trevos, Intersecdes e Retornos
a) Informacdes Gerais

Os servigos de recuperacdo de pavimento que incluirdo Acessos, Trevos, Intersecdes e
Retornos serdo os aplicaveis as as pistas e acostamentos da rodovia conforme as solucdes
descritas anteriormente e deverdo ser quantificados em projeto®.

4) Pavimento Praca de Pedagio

Os pavimentos betuminosos concernentes as pistas de trafego nas pistas de aproximacgado
das cabines receberdo, nesta etapa, tratamento idéntico ao definido para as Pistas e
Acostamentos do segmento no qual se acha inserido a Praga de Pedagio.

Quanto ao Pavimento de Concreto de Cimento, em consonancia com 0 exposto no
capitulo Trabalhos Iniciais, ndo estdo previstas intervencdes nesta fase de Recuperacao
Estrutural.

5) Pavimento do Posto de Pesagem

Para o pavimento do Posto de Pesagem, constituido de Concreto de Cimento, em
consonancia com o exposto no capitulo Trabalhos Inicias, ndo estdo previstas intervencdes de
Recuperacéo Estrutural.

6) Métodos Executivos

® Redacdo dada pela Adequagdo 02 do PER, ratificada pelo 8° Termo Aditivo de Rerratificagdo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.
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Na execugdo dos servicos deverdo ser observados em cada caso as competentes
Especificacdes e demais instrumentos pertinentes, vigentes no DNER.

A.2.1.2 PAVIMENTOS DAS OBRAS DE ARTE ESPECIAS
a) Informacdes Gerais

As anomalias detectadas nos pavimentos das obras de arte especiais deverdo ser
convenientemente sanadas em sua totalidade até o 3° ano do periodo da Concessao.

E de se observar, por outro lado, a existéncia com incidéncia bastante significativa de
trincamento na sobrelaje de concreto - trincamento este cujo processo corretivo envolve
preliminarmente a remogéo do revestimento existente.

A consequente execu¢do do novo revestimento s6 podera ter lugar apds o saneamento
da sobrelaje (trincada) - cujo processo corretivo se estendera bem além do prazo estabelecido
para os Trabalhos Iniciais.

Assim, neste caso a execucao do novo resvestimento betuminoso das pontes devera ter
lugar nesta fase de “Recuperacdo Estrutural”.

b) Intervencdes Corretivas

As intervencdes a serem efetivadas envolvendo os procedimentos mencionados no
Capitulo A.1 e/ou a execucdo das outras solugdes de recuperacdo de pavimentos estabelecidas
no PER’ terdo lugar sobre todas as obras cujo revestimento existente se encontre danificado ou
for removido para a execucdo da recuperacgdo da sobrelaje trincada.

A.2.2 CANTEIRO CENTRAL E FAIXAS DE DOMINIO

Nesta Fase continuardo os trabalhos da mesma natureza dos que vinham sendo
executados nos Trabalhos Iniciais, isto €, capina, rocado, limpeza e recomposicao de cercas.

O paisagismo utilizado na arborizacdo compativel com a Sinalizacdo, a Drenagem e a
Protecdo do Solo projetado durante os Trabalhos Iniciais devera ter a sua execucao iniciada e
terminada nesta Fase.

O Cadastro e inicio dos contactos com 0s ocupantes irregulares da Faixa de Dominio
deve ter prosseguimento para o término até os 24 meses e solucdo respectiva até o 5° ano do
inicio da Concessao.

" Redacdo dada pela Adequagdo 02 do PER, ratificada pelo 8° Termo Aditivo de Rerratificagdo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.
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A.2.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

Os trabalhos de recuperacéo estrutural que deverdo ser desenvolvidos nas O.A.E. visam
estabelecer ou restabelecer condicGes de capacidade estrutural de acordo com os padrdes de
seguranca exigidas para uma peca ou para uma obra como um todo.

A “Recuperagdo Estrutural” ndo pode ser confundida com as alteragbes e reforcos
associados a ctapa de “Melhoramento”, embora as duas etapas possam estar integradas em
funcdo de fatores técnicos, financeiros e cronoldgicos.

As duas etapas devem ser analisadas conjuntamente para verificacdo da possibilidade de
realizacdo dos trabalhos simultaneamente, de modo a que uma delas englobe os trabalhos da
outra.

Em um prazo méaximo de 12 (doze) meses, ap0s o inicio da vigéncia do contrato, ou seja,
durante os Trabalhos Iniciais e nos primeiros 6 (seis) meses da etapa de Recuperagao Estrutural”
devera ser apresentado o cadastro atualizado e completo das obras-de-arte especiais de acordo
com 0 que serd estabelecido no Sistema de Gerenciamento das O.A.Es. em fase final de
implantacdo pela Diretoria de Desernvolvimento Tecnol6gico do DNER. As prioridades e tipo
das intervencdes de recuperacao serdo definidas pelo cadastro.

Todas as obras deverdo estar recuperadas até o final do 4° ano da Concesséo, ficando
excluidas deste prazo aquelas nas quais as etapas de recuperacdo e melhoramentos estejam
integradas, caso em que o prazo esta definido nos “Melhoramentos”.

A.2.3.1 SERVICOS GERAIS DE RECUPERACAOQ’

Sdo caracteristicas desta etapa a execucdo de Servicos Gerais de Recuperacao
consistindo em intervengdes para correcdo dos problemas devido a erros de projeto, erro de
execucdo, utilizacdo de materiais inadequados, passagem de cargas ndo previstas, impactos
excepcionais, agressoes pelo meio ambiente, deterioragdo material devido a idade da obra, e
outros. Esses defeitos sdo caracterizados geralmente pelo aparecimento de Fissuras, Trincas,
Desagregacédo, Desplacamento, Armaduras Expostas, Corrosédo das Armaduras, Deformagdes
Executivas, SegregacOes, (brocas), Saliéncias, Depressdes, Incrustacdes, Esmagamentos,
Entumecimentos, Ocorréncias de Lixiviagdes, Erosdo e outras que forem detectadas. As obras
deverdo ser realizadas entre 0 2° e 0 4° ano de Concesséo.

A.2.3.2 RECUPERACAO DE JUNTAS

Todas as juntas danificadas e ndo recuperadas nos trabalhos iniciais deverdo sé-lo nesta
Fase.

A.2.3.3 RECUPERAQAO DO SISTEMA DE ICAMENTO DO VAO MOVEL DA PONTE
DO GUAIBA (PROJ. DNER)®

" Redacdo dada pela Adequagdo 02 do PER, ratificada pelo 8° Termo Aditivo de Rerratificacdo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.
8 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolucdo n° 1.186, de 25/10/2005.
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Serd executada nesta fase a recuperacdo completa dos sistemas de icamento do véo
movel da Ponte sobre o rio Guaiba, que deverao ser totalmente recuperados até ofinal do 4° ano
da concessdo. O projeto de recuperacgdo do sistema de icamento devera ser submetido a anélise
do DNER/ANTT. Esses trabalhos exigirdo vérias paradas que deverdo ser cuidadosamente
planejadas como ja foi definido na fase dos Trabalhos Iniciais.

A.2.4 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA

Os trabalhos referentes aos elementos de protecdo e seguranca desta Fase deveréo se
constituir de implantacdo de dispostivos ja em carater definitivo apoiado nos cadastros e nos
projetos definitivos executados na Fase de Trabalhos Iniciais.

Todos os elementos cadastrados e/ou implantados fardo parte do Banco de Dados da
Rodovia.

As atividades necessarias cujo periodo e prazo de execucdo devem ser compatibilizados
com as outras obras de Recuperagéo Estrutural da Rodovia (Pavimento, O.A.E., etc...) a serem
desenvolvidas nos primeiros 3 anos da Concessdo, sdo as seguintes:

A.2.4.1 SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizacdo horizontal da rodovia nesta fase além de ser executada através de pintura
de faixas, setas, numeros e zebrados pintados no pavimento com resina termoplastica (hot-
spray) sera uniformizada e complementada com a colocacdo de tachas refletivas, tudo em
conformidade com as normas do DNER para estes servicos (DNER-PRO-132/89) DNER-
253/89, DNER-121/89).

Os trabalhos que serdo executados em consonancia com a Recuperacdo de toda a
rodovia de uma maneira geral constardo de:

e Consolidacao do Cadastro e de Projeto de Sinalizagdo Horizontal executados na Fase
dos Trabalhos Iniciais com introdugdo dos mesmos no Banco de Dados.

e Pintura de Faixas, Setas, Letras, Nimeros e Zebrados e colocacdo de Tachas
Refletivas nos Trechos ja recuperados estruturalmente e de acordo com o projeto
executado.

e Sinalizacdo Horizontal definitiva das Pragas de Pedadio, Postos de Pesagem, Postos
de Servigos, Aproximacdo das Obras-de-Arte Especiais, Cruzamentos em Nivel,
Paradas de Onibus e demais pontos notaveis na rodovia ja recuperada.

A.2.4.2 SINALIZACAO VERTICAL E AEREA
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A sinalizacao vertical e aérea desta Fase devera ser desenvolvida através de um enfoque
de padronizacdo definitiva para toda a rodovia.

Os trabalhos a serem executados em consonancia com os trabalhos de Recuperacao
Estrutural de toda a rodovia de uma maneira geral sdo:

e Consolidacao do Cadastro e do Projeto de sinalizacéo vertical executado na Fase de
Trabalhos Iniciais com introdugdo dos mesmos no Banco de Dados.

e Colocacdo de novas placas onde necessario e uniformizacdo de toda a sinalizacao
visando uma maior facilidade de manutencdo, um critério uniforme de fixacdo de
placas e uma boa visibilidade e comunicabilidade de informacdes.

e Recuperacdo das placas existentes, se possivel.

e Sinalizacao vertical definitiva das Pracas de Pedagio, Postos de Pesagem, Postos de
Servigos, Aproximagdo das Obras de Arte Especiais cruzamento em Nivel, Paradas
de Onibus e demais pontos notaveis da rodovia ja recuperada.

A.2.4.3 ILUMINACAO

A atividade a ser desenvolvida nesta Fase constara apenas da implantacdo do Cadastro
e do Projeto Definitivo de Iluminacéo desenvolvido na Fase de Trabalhos Iniciais.

A.2.4.4 DEFENSAS E DISPOSITIVOS DE SEGURANCA

Os trabalhos desta Fase sdo também uma continuacdo destes mesmos Servicos
executados na Fase de Trabalhos Iniciais e constardo de:

e Consolidacdo do Cadastro e dos Projetos de Complementacdo de Defensas e
Dispositivos de Seguranca executados na fase dos Trabalhos Iniciais, introducéo dos
dados obtidos no Banco de Dados da Rodovia.

e Recuperacdo definitiva dos dispositivos existentes e/ou implantacdo dos novos
dispositivos de acordo com 0s projetos.

A.2.4.5 DRENAGEM E OBRAS DE ARTE CORRENTES

A Recuperacéo Estrutural dos elementos de Drenagem e Obras de Arte Correntes é uma
continuacdo dos servigos emergenciais iniciados na Fase dos Trabalhos Iniciais.

O objetivo a ser atingido é que todos 0os componentes basicos existentes em bom estado
e a recuperar e/ou construir, isto &, os Meios-fios, Sarjetas no Canteiro Central, Caixas Coletora,
Boca de Ledo, Saida e Descidas de Agua, Bueiros de Fundo de Grota, Drenos Profundo e
Subsuperficiais, Drenos Sub-horizontais apresentem um bom funcionamento para garantir as
condicBes de segurancga da rodovia e também um referencial confiavel para as atividades de
conservacao e acdes de melhoramentos.
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Os trabalhos desta Fase constardo de:

e Consolidacdo dos Cadastros e do Projeto de Drenagem e Obras de Arte Correntes
executados na Fase de Trabalhos Iniciais através de sondagens e estudos especificos
para projeto e a introdugédo destas informagdes no Banco de Dados da Rodovia.

e Recuperacéo definitiva e/ou melhoria dos elementos de drenagem existentes.

e Construcdo complementar de novos dispositivos de acordo com o0 projeto
consolidado, inclusive os requeridos por adocdo de faixa de trafego no trecho
Cachoeirinha - P. Alegre.

Outros Servigos®
Limpeza

As atividades de limpeza da pista implantada na Fase de Trabalhos Iniciais terdo
prosseguimento até o fim do periodo da Concessao. Convém notar que este trabalho esta
vinculado aos trabalhos de conservacao ordinaria da rodovia.

Elementos de Contencao
Nesta fase se desenvolverdo as seguintes atividades:

e Implementacdo, se necessario dos elementos de contencdo projetados na Fase dos
Servicos Iniciais, de maneira a recuperar e/ou executar obras para garantir e/ou
restabelecer os padrdes de seguranca adequados para a rodovia através da execucao
ou recomposi¢cdo de aterros, bermas de contencdo, enrocamentos de obras de
drenagem, revestimentos vegetais, muros, etc...

A.2.5 ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

Os trabalhos significativos nestes dispositivos é a pavimentacdo ja tratada nos capitulos
especificos.

A.3) SOLUCAO PBOVISORIA PARA AUMENTO DA CAPACIDADE
PARA O VERAQY

A “Solucgdo Provisoria para Aumento da Capacidade para o Verdo” é o conjunto de
intervengdes a serem efetivadas na rodovia no sub-trecho Osorio — Av. Assis Brasil, de 86 km
de extensdo, para minimizar, temporariamente, 0s congestionamentos em época de verdo. As
duas faixas de trafego de cada pista serdo covertidas em 3 faixas cada pista aproveitando os

® Redacdo dada conforme atualizacdes promovidas por meio do Processo n® 50500.019274/2010-90.
10 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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acostamentos. A nova faixa da direita, com 3,00m de largura, sera de uso restrito aos horarios
de pico, nos feriados e durante os finais de semana do verdo. A obra sera realizada no 1° Ano e
devera ter o cronograma de 6 meses.

A.3.1 PAVIMENTOS

A area total de pavimento no trecho de 86 km que recebera a intervencdo de ampliacdo
é de de 2.000.000 m?. No segmento entre Osorio e Av. Assis Brasil, as dimensdes dos elementos
da secéo transversal atuais estdo assim registradas:

Largura de cada pista 3,75m
Acostamento externo 3,50 m
Acostamento Interno 1,00 m
Canteiro Central 6,00me 13,5 m

Apbs a conclusdo dos Trabalhos Iniciais, serdo realizadas intervencGes numa area de
1.578.000 m? do pavimento com servigos de Micro Concreto Asfaltico a Frio e Lama Asfaltica
de ruptura controlada nas pistas e Concreto Betuminoso Usinado a Quente no preenchimento
dos desniveis dos acostamentos, aumentando a plataforma revestida para possibilitar a criacdo
da 3’ faixa. Assim, a criagdo provisoria de mais uma faixa de trafego resultara nas seguintes
dimensdes:

Largurada 1%e 22 pista 3,50 m
Largura da 3? pista provisoria 3,00 m
Acostamento externo 2,00
Acostamento Interno 0,00 m
Canteiro Central (néo foi alterado) 6,00m e1350m

A.3.2 ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
A.3.2.1 SINALIZACAO HORIZONTAL

Seré necessaria a renovacao total da sinalizagdo horizontal neste trecho em decorréncia
da intervencdo na area pavimentada. Serdo executados 59.000 m? de area de sinalizacéo
horizontal para a solugao provisoria.

A sinalizacdo horizontal da rodovia seré constituida de faixas continuas nas bordas com
largura de 0,20 m e descontinuas nas faixas centrais, com largura de 0,15 m. A faixa
descontinua central, proxima ao canteiro, serd de espacamento maior, na cadéncia 4x12,
enguanto que a faixa descontinua que separa a pista central da pista provisoria tera a cadéncia
4x4.

Serdo refeitos, ao longo do trecho, as setas, letras, nimeros e zebrados pintados no
pavimento nos locais de intersecdes, trevos, acessos e retornos e em outros locais de evidente
necessidade.
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A.3.2.2 SINALIZACAO VERTICAL E AEREA

Havera um acréscimo de 45,00m?2 de sinalizacao vertical para orientar o transito na 32
faixa provisoria.

A.4) APLICACAO DO SALDO DO IMPOSTO SOBRE SERVICOS-ISS"

A Concessionaria devera efetuar efetuar a destinacdo de recursos previstos no
cronograma financeiro da Concessao para o recolhimento de Imposto sobre Servicos — ISS para
intervencdes a serem aplicadas na rodovia. Esses recursos correspondem ao recolhimento a ser
efetuado entre 26/10/1997 e 31/07/1998.

As intervencOes a serem realizadas corresponderao a:

e Aplicacdo de 57.138 un de tachas refletivas monodirecionais;
e Instalacdo de 10 un de porticos;
e Instalacdo de 603m2 de area de placas de sinalizacao.

A.5) TRABALHOS INICIAIS NA EXTENSAO DA AREA CONCEDIDA®

Deverdo ser executados reparos no trecho da rodovia entre o km 291,20 e o km 299,90
da BR-116/RJ, o qual seré acrescido a concessdo a partir do 9° ano de concessao extendendo a
atual area concedida. Esses reparos deverdo ocorrer no periodo dos seis meses iniciais da
operacdo no trecho e promover os requisitos minimos para a trafegabilidade até que sejam
aplicadas as soluc@es técnicas estabelecidas nos servigos de Melhoramentos.

A.5.1 PAVIMENTOS

Relativamente aos pavimentos da pista e acostamentos, face as precarias condi¢des
funcionais, serdo desenvolvidos servicos em toda a area tais como remendos, fresagem, lama
asfaltica e recapeamento de CBUQ com graduacao fina e espessura delgada ( + 2,5cm) numa
area de 110.490m2 (8.700m x 12,7m).

A.5.2 FAIXA DE DOMINIO

A faixa de dominio neste trecho tem 60,00m de largura e a pista, 12,70m. Serdo
executadas capinas, rogadas, limpeza e reparos nas cercas nestes 411.510m? ((60,00m —
12,70m)x8.700m).

A.5.3 ELEMENTOS DE PROTECAO, SEGURANCA E DRENAGEM

Serdo efetuadas a sinalizacdo horizontal e vertical de maior necessidade, recuperagao
e/ou instalacdo de defensas e limpeza e restauracdo dos elementos de drenagem. A

11 Redacdo dada pela Adequacgdo 01 do PER, ratificada pelo 7° Termo Aditivo de Rerratificacdo ao Contrato PG-
016/97-00, de 18 de dezembro de 2000.
12 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 24/10/2005.
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quantificacdo desses servicos obedecera o percentual de 3,8736% dos servicos de trabalhos
iniciais entre 0 km 0 e 0 km 112,3 da rodovia BR-290/RS.
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B - MONITORACAO DA RODOVIA
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A Monitoracao da Rodovia diz respeito a todo o Controle de Qualidade, ao Desempenho
e & Gestdo dos componentes fisicos e operacionais a cargo da Concessionaria. Para isto, é
necessario um sistema de “check” e de informag¢des parametradas e disciplinadas que atendam
esses objetivos e que permitam a elaboracgdo de séries historicas de observagdes para tratamento
estatistico e obtencdo/comprovacao de equacgdes e desempenho.

Nas instrucdes listadas a seguir, sdo citadas normas procedimentos que dizem respeito
aos servicos de monitoracdo a serem cumpridos pela Concessionaria. Deverdo ser obedecidas
as recomendacdes normativas do DNER/ANTT quando ocorrerem atualizacdes regulamentares
referentes aos procedimentos de monitoragdo de elementos da RODOVIA e aspectos da
operagdo.!

A Monitoracdo tem por objetivo principal determinar qualitativa e quantitativamente as
intervencgdes necessarias a manter o padrdo de servigo da Rodovia.

Quanto a Monitoracdo de alguns elementos fisicos, como a dos pavimentos, ja ha
processos, equipamentos e instrumentos conhecidos e normalizados. Quanto a Monitoracéo dos
elementos operacionais e gerenciais, 0s procedimentos e critérios agregam grande
subjetividade.

A Monitoragdo é executada geralmente utilizando os seguintes recursos:

Inspecbes Visuais;
Equipamentos e Instrumentos;
Sistema de Comunicac0es;
Cadastro e Projetos;
Auditoria;

Bancos de Dados;

Tomada de Deciséo.

A execucdo da Monitoracdo periddica ndo impede que outros procedimentos de
afericdo sejam adotados no dia a dia.

Seréo abordadas as metologias de Monitoracdo para os seguintes elementos de
rodovia:

e Pavimentos

e Obras de Arte Especiais

e Elementos de Protecédo e de Seguranca
e Acessos, Trevos, Intersecdes e Retornos
e Canteiro Central e Faixa de Dominio

e Operagéo

Assim temos:

1 Redagdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n® 50500.019274/2010-90.
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B.1) PAVIMENTO

1- PAVIMENTOS BETUMINOSOS

Com a Recuperagdo Estrutural do Revestimento Betuminoso na forma descrita no
capitulo especifico, 0 pavimento passara a apresentar um desempenho funcional satisfatorio
durante um periodo relativamente longo.

Entretanto, com o passar do tempo, os parametros representativos do desempenho
funcional véo decrescendo em qualidade, devendo entdo ser periodicamente verificados através
do emprego de procedimentos adotados pelo DNER relativamente a avaliagdo das condicBes
superficiais, de conforto de deformabilidade e de aderéncia, a saber:

a) As Condic0es de Superficie

Os defeitos de superficie serdo avaliados pelos procedimentos em vigor no DNER
conforme as Normas:

e DNER -PRO -07/78 - Avaliacdo Subjetiva de Superfice de Pavimentos;

e DNER - ES -128/83 - Levantamento da Condicdo de Superficie de Segmentos
Testemunho de Rodovias de Pavimentos Flexiveis ou Semi-Rigido para Geréncia de
Pavimentos a Nivel de Rede.

Os parametros exigidos para a condicao de superficie séo:

- Frequéncia de Ocorréncia de Trincas Classe 3: FC-3 < 15% ;

- Frequéncia de Ocorréncia de Trincas Classe 2: FC-2 < 25%j;

- Percentagem de Area Trincado com Trincas Classes 2 e 3: TR < 20%;

- Indice de Gravidade Global: IGG < 30;

- Valor de Serventia Atual: VSA > 3,5;

- Afundamento de Trilha de Roda: F < 5mm;

- Panelas: As panelas que venham a surgir, deverdo ser eliminadas imediatamente ap6s
a sua ocorréncia.

b) As Condicdes do Conforto
Serdo avaliadas pelas medidas de irregularidades em todas as faixas de trafego do
pavimento. Essa condigdo de conforto ao rolamento serd quantificada pelo Quociente de

Irregularidade (QI) medido por equipamento tipo - resposta ou por perfildmetros longitudinais.

Os procedimentos para o levantamento de irregularidade deverdo seguir a orientagéo
contida nas seguintes Normas Rodoviarias:

e DNER - PRO-159/85 - Projeto de Restauracdo de Pavimentos Flexiveis e Semi-
Rigidos;
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e DNER - PRO -164/89 - Calibracdo e Controle de Sistemas Medidores de
Irregularidades de Superficie de Pavimento;

e DNER- ES-173/86 - Método de Niveis e Mira para Calibragdo de Sistemas
Medidores de Irregularidade Tipo-Resposta.

e DNER - PRO-182/90 - Medicdo de Irregularidade de Superficie de Pavimento com
Sistemas Integradoras IPR/MI e Maysmeter.

A irregularidade permitida por segmento homogéneo deveré ser:

QI < 35 cont./km

c) As CondigOes de Deformabilidade

As condicdes de deformabilidade seréo retratadas pelas deflexdes reversiveis medidas
com a Viga Benkelman ou com o equipamento FWD - (Falling Weight Deflectometer), de
acordo com o que estabelece o procedimento DNER-ME 24/78 e DNER - PRO-11/79, quanto

a distincdo dos segmentos homogéneos e estudos estatisticos.

As medidas de deflexdes s6 serdo realizadas nos trechos em aterros e/ou cortes. No caso
do uso do FWD, deveré ser aplicada uma carga equivalente a carga de eixo padrao (8,2t).

A deflexdo caracteristica maxima admitida devera ser:

DC <50 x 102 mm

d) As Condigdes de Aderéncia

As medicdes da aderéncia do pavimento tém por objetivo fornecer uma indicacdo do
coeficiente de atrito pneu-superficie do pavimento, sendo portanto componente para a
caracterizacgdo das condi¢cOes de seguranca da operagéo da via.

A medicdo da aderéncia devera ser efetivada com o Mu-meter.

e) A Periodicidade das MedicGes/Verificagdes

As verificagdes serdo efetivadas com as seguintes periodicidades:

e Condicdes de Superficie

Avaliacéo Subjetiva - Periodicidade Mensal
Avaliacdo Objetiva - Periodicidade Semestral

e Condicgdes de Conforto

Determinacéo do QI - Periodicidade Semestral
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e Condigdes de Deformabilidade

Determinagéo de Deflex&o - Periodicidade Anual

e Condicdes de Aderéncia
Determinacéo do Atrito - Periodicidade Anual
2- PAVIMENTO DE CONCRETO DE CIMENTO
O levantamento de dados a cerca de condi¢do desses pavimentos seré feito por meio de:

e Registro de Defeitos, de acordo com a metodologia do Manual de Pavimentos
Rigidos do DNER, em todas as placas.

e Levantamentos Deflectométricos com o FWD, com determinacdo de:

e Modulo de elasticidade das camadas

e Grau de transferéncia de carga nas juntas

e Periodicidade - Registro dos Defeitos: Periodicidade Semestral

- Avaliacdo com FWD: Periodicidade Anual

Além das periodicidades retro-indicadas a Concessionaria devera promover
Monitoracdes obrigatdrias, abrangendo todos os parametros envolvidos, antes e depois das
fases da Recuperacdo Estrutural e de cada Restauracao da fase de Manutencéo, para verificacéo,
revisao e adequacdo das solucbes das obras respectivas.
B.2) CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO

Aplica-se inspecdo visual com atribui¢do de notas para a Monitoracgéo, que deve ser feita
de 6 em 6 meses.
B.3) OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

a) Informacdes Gerais

As Obras-de-Arte Especiais (Pontes, Viadutos, Passarelas) deverdo ser monitoradas
através de vistorias e/ou inspe¢des detalhadas continuas durante todo o periodo da Concesséo,
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pois as mesmas estdo sujeitas ndo so aos efeitos de degradacdo causadas pelo uso constante
como também a acdo dos agentes ambientais.

A Monitoracdo tem por finalidade orientar os servigos de Recuperacdo Estrutural,
Manutencdo e Conservacdo, apontando as falhas existentes e antecipando providéncias que
impedirdo o aparecimento e/ou agravamento de anomalias que possam comprometer 0 bom
desempenho das obras.

b) Plano de Monitoracéo

O Plano de Monitoragdo da Concessionaria devera ser desenvolvido de acordo com as
seguintes atividades:

e Inspecéo Preliminar de cada Obra de Arte do trecho para formagdo de um dossié o
mais completo possivel para fins de recadastramento. Esta inspecdo constara de:

- Inspegéo Visual detalhada por um especialista em estruturas e materiais.
- Inspecdo Analitica para pesquisas e conferéncia dos calculos, desenhos e de
projeto da obra, de uma maneira geral.

O plano de recadastramento devera seguir, em principio, as normas rodoviarias em vigor
para orientacdo dos procedimentos da Concessionaria?.

Todos os dados levantados deverdo compor um Banco de Dados de Obras-de-Arte
Especiais.

e InspecOes Rotineiras predominantemente visuais e periodicamente executadas
através de equipamento simples (Bindculo, Lupas, etc...) executadas por especialistas
e em continuacdo a Inspecdo Preliminar Inicial. A periodicidadade destas inspecdes
esta prevista para ser feita a cada 2 anos devendo ser reduzida para 1 ano para as
obras que ap0s as 2 primeiras inspe¢des apresentem algum problema.

e Inspecdes Especiais executadas por especialistas em estruturas, requerendo o uso de
equipamentos de sustentacdo para as equipes e instrumental préprio, logo apos a
Inspecdo Preliminar ou a qualquer momento que forem detectados problemas e/ou
anomalias relevantes que conduzam a incertezas sobre o bom desempenho da Obra
e também nos casos em que a obra for instrumentada.

Devem ser previstas Inspecdes Especiais a principio nas seguintes obras do trecho:

Ponte sobre o rio Guaiba

Ponte sobre 0 Saco de Alemoa
Ponte sobre o rio do Furado Grande
Ponte sobre o rio Jacui

Ponte sobre o Canal DNOS |

2 Redacdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n® 50500.019274/2010-90.
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Ponte sobre o rio Gravatai

Ponte sobre o Arroio Demetrios
Ponte sobre o Arroio Miraguaia
Ponte sobre o0 Arroio Veadinho

As O.A.E. que serdo alargadas ou ampliadas para aumento de capacidade e também
aquelas onde for necessaria uma avaliacdo de sua capacidade de carga deverdo ser também
objeto de Inspe¢des Especiais. A periodicidade destas inspec¢Ges serd também de 2 a 3 anos.

e Acompanhamento Técnico de todas as atividades realizadas em cada Obra
(Recuperacgéo, Conservacdo e Manutencéo) para fiscalizacao e alimentacdo do Banco
de Dados.

e Estabelecimento do Sistema de Monitoragdo com base nos dados das Inspecdes e
outras informacdes tais como:

Dados Cadastrais

Dados das Inspecdes Preliminar, Periddica e Especial
Dados de Recuperacdo Estrutural

Dados da Manutencéo

Dados da Conservacao

Dados do Trafego

c) Resultados a serem alcangados

Assim, através do Conhecimento de cada Obra, das Séries Historicas para Previsdo de
Deterioracdo e das Informacdes sobre as Atividades Realizadas, serdo obtidos os seguintes
produtos principais de informacdes:

CondicOes Atualizadas das Obras

Programagéo de Atividades de Recuperacdo Estrutural
Programacdo de Atividades de Conservacao
Programagéo de Atividades de Manutengéo
Programacdo das InspecGes Rotineiras (periodicidade)
Programacdo de InspecOes Especiais (periodicidade)
Memoria Técnica Atualizada das Obras

B.4) ELEMENTOS DE PROTECAO E DE SEGURANCA

1- SINALIZACAO

A Monitoracdo de Sinaliza¢do além dos processos de inspecéo visual, adota tambem os
seguintes procedimentos:

Sinalizag&o Horizontal
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Os parametros mais importantes da monitoracéo da sinalizacao horizontal sdo os indices
de Desgastes e de Retro-refletividade das pinturas das faixas.

Quanto ao desgaste, 0 DNER indica metodologia simples que utiliza grade de madeira
medindo internamente: de comprimento 50cm e de largura igual a da faixa pintada. A grade é
dividida em reticulos, formando quadrados ou retdngulos iguais, em numero tal que se torne
possivel determinar a participacdo percentual de cada reticulo. Em cada um dos segmentos
homegéneos, previamente escolhidos, se fara 3 “leituras” espacadas de 100 metros (inicio, meio
e fim) de forma a determinar-se o grau de desgaste representativo da pintura da faixa respectiva.

Quanto a retro-refletividade pode ser empregado instrumento como o Retro-refletdbmetro
para sinalizacdo horizontal, modelo 710 ou similar, que mede uma &rea de 10cm x 10cm, ou
um outro, de operacdo continua, instalado em veiculo, que mede o indice correspondente em
movimento, transmitindo os resultados para microcomputador equipado com “Software”’que
emite relatorio de forma grafica apropriada.

Quanto a Monitoracdo das Tachas e Tachdes, hd o Retro-refletdmetro para tachas
refletivas de pavimento modelo - 1200.

Sinalizacéo Vertical e Aérea

O Monitoramento é feito pela inspecédo visual e pelo Retro-flectdmetro para peliculas
Modelo 920.

A Monitoracédo da Sinalizacdo de forma obrigatoria deve ser feita de 3 em 3 meses por
se constituir em dispositivos essenciais de seguranca e de fluidez de trafego.

2 - OUTROS ELEMENTOS DE SEGURANCA E DE PROTECAO

- lluminagéo

- Elementos de Contencédo

- Defensas e Dispositivos de Seguranca
- Limpeza

- Drenagem e Obras de Arte Correntes

Serd feita por inspecdo visual, utilizando-se escala de notas para qualificar os
componentes e circunstancias envolvidas para cada componente. As notas devem ser atribuidas
pelo menos por 3 técnicos, independentemente, em cada campanha de Monitoracéo.

A Monitoragéo desses elementos de forma obrigatdria deve ser feita de 6 em 6 meses.

B.5) ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

Além de sistema de inspecéo visual com atribuicdes de notas, a contagem de trafego de
origem e destino no local de cada um desses elementos fisicos, com elaboracdo de fluxogramas
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de tréfego, é o procedimento importante da Monitoracdo para determinagdo de eficiéncia e
suficiéncias, respectivamente.

Estas contagens especiais devem ser efetuadas obrigatoriamente de ano em ano.
B.6) OPERACAO DA RODOVIA

A Monitoracdo dos aspectos operacionais da rodovia tem grande carga de subjetividade
mas pode ser estruturada pelos critérios de suficiéncia - acerto - recursos - custos.

Deverdo ser instituidas matrizes, utilizando-se escala de notas parar qualificacdo, de
cada problema envolvido, como por exemplo:

Nivel I: aceitavel (padrdo de eficiéncia 70);
Nivel Il: bom (padréo de eficiéncia 80);
Nivel 111: 6timo (padrdo de eficiéncia 100); e assim sucessivamente.

A Monitoracgdo deve ser feita através de campanhas, ou amostragens periodicas, de 6 em
6 meses.

O usuario deve ser utilizado como a principal fonte para atribui¢cfes de notas para o
binbmio suficiéncia-acerto, em contrapartida aos gestores da Operacdo da Concessionéria que
julgardo os componentes recursos-custos.

Assim, por elemento operacional, temos:

1 - ELEMENTOS DE ASSISTENCIA AO USUARIO

Os “Servigos de Informacdes e de “Reclamagdes e Sugestdes dos Usuarios” — este
ultimo geralmente negligenciado — ganham relevo no aspecto da Monitoracdo destes elementos
operacionais.

Os componentes recursos/custos de responsabilidade de julgamento da Concessionéria,
naturalmente se vinculam estritamente aos equipamentos, aos sistemas, aos veiculos, ao
pessoal, etc. ndo s6 no aspecto de qualidade e eficiéncia como nos de Manutencao.

2 - TRANSITO

A Monitoragdo operacional abrange também o Transito quanto a sua fluidez e
Seguranca. Neste caso ha métodos experimentais como os indicados pelo “Highway Capacity
Manual” para aferi-los em fun¢do das contagens de trafego, que determinam os “Niveis de
Servi¢o”, “Velocidades Operacionais” e outros parametros pertinentes.

3 - ARRECADACAO DO PEDAGIO
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A Monitoracdo para a arrecadacdo do pedagio é de forma direta através de sua propria
operacéo de seus controles, a saber:

- Controle de arrecadacdo da tarifa

- Controle econémico-financeiro

- Controle da operacgéo

- Demonstrativos financeiros - Prestacdo de Contas

Estes Controles devem ser todos informatizados e devem gerar relatorios compativeis
com a formatacéo indicada pelo DNER.

4 - POSTOS DE PESAGEM

Da mesma forma, a Monitoracdo dos Postos de Pesagem € de forma direta através da
prépria operacdo do Posto e seus controles. Quanto ao aspecto técnico, complementa o do
Pedagio, podendo gerar varios parametros de interesse de Projetos rodoviarios.

B.7) AMPLIACAO DEFINITIVA DA CAPACIDADE DE TRAFEGO*

As intervencgdes descritas de ampliacdo no trecho Gravatai-Osorio resultardo em um
aumento de area pavimentada para trafego de veiculo. Assim, faz-se necessario o acréscimo de
servigos de monitoragdo em 11,82% sobre o total dos itens B.1 a B.6.

B.8) EXTENSAO DA AREA CONCEDIDA®

A partir do 9.° ano de concessdo, a Concessionaria deverd estender as modalidades
de servicos de monitoracgdo citadas dos itens B.1 ao B.6 ao trecho da rodovia BR-116/RS entre
0 km 291,20 e 0 km 299,90. A proporcao de acréscimo desses servicos serd em 4,519% em
relacdo aos servigos de monitoracdo de B.1 a B.7.

4 Redacdo dada pela 1% Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
® Redagdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 24/10/2005.
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C - MANUTENCAO DA RODOVIA
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A Manutencdo € o conjunto de atividades que mantém a Rodovia nas condicdes
estipuladas pelo Edital, de forma particular, e atendendo as Normas e as Especificagdes do
DNER no geral.

A Monitoracdo levanta os parametros representativos dessas condi¢fes por critérios e
métodos padronizados, que processados pelos Modelos de Desempenho objetivos, determinam
a epoca e a forma de se restabelecer os padrdes requeridos.

Quando a Monitoracdo é mais objetiva, isto €, se constitui de levantamentos de
pardmetros definidos por ensaios, testes, etc. a Manutencdo é planejada também mais
objetivamente. E 0 que acontece com o0s pavimentos, por exemplo. Entretanto, quando a
Monitoracdo se reveste de maior subjetividade — caso da opera¢cdo Rodoviaria — o planejamento
da Manutencéo torna-se mais dificil, uma vez que os padrdes ou Modelos de Desempenho tém
que ser estabelecidos para cada caso e circunstancias.

Assim, o planejamento da Manutencao guarda estreita correspondéncia com a forma da
Monitoracao.

A Manutencdo devera, por estes motivos, ser sempre aferida e adequada antes da
realizacdo de qualquer das intervengdes de obras ou modificagdes operacionais, razéo de se ter,
neste Programa, determinado obrigatoriamente a realizacdo de Monitoracbes completas
antecedendo as mesmas.

C.1) PAVIMENTO

1-PAVIMENTO DAS PISTAS E ACOSTAMENTOS

O programa de Manutencdo objetiva assegurar ao pavimento, de forma permanente e a
partir da Recuperacgdo Estrutural, um desempenho funcional satisfatério, oferecendo assim ao
usuario condicdes ideais de trafego em termos econdmicos, de seguranca e conforto.

Para tanto, o Programa devera garantir:

e Frequéncia de intervencbes minimas utilizando técnicas que reduzam as
interferéncias com o trafego ao estritamente necessario;

e Irregularidade minima e compativel com as velocidades operacionais permissiveis
em funcéo dos parametros geometricos da Rodovia;

e Atrito adequado sob chuvas intensas, sem causar desgaste excessivo de pneus.

E de se notar que na fase da Recuperacdo Estrutural, o pavimento sera dotado de um
novo ciclo de Vita Util de 8 anos. Dentro desse periodo, existe a previsdo de que as qualidades
funcionais do pavimento irdo decrescer e, ao final do 8° ano, havera a necessidade de se
incorporar ao pavimento um reforgo estrutural, com vista a torna-lo apto a cumprir um novo
ciclo de vida — processo que se renovara ao final de cada ciclo.

RODOVIAS BR-290/RS e BR-116/RS - TRECHO: Osorio - Guaiba Pagina 59 de 118



Am Ministério dos Transportes

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Assim, o Programa de Manutencdo, consideradas as suas finalidades especificas,
comportara basicamente 2 tipos de intervencdes:
Intervencoes tipicas de restauracéo
Tratam-se de intervencdes de vulto a serem efetivadas ao final do ciclo da vida de cada
segmento e que, incorporando ao pavimento um reforco estrutural, o tornardo apto a cumprir
um novo ciclo de vida.
Intervencdes tipicas de conservacao
Tratam-se de intervenc6es de menor vulto, a serem efetivadas ao longo dos ciclos de
vida de pavimento e que objetivam manter o pavimento em um estagio de deterioracdo tal
compativel com as fun¢des da via e a sua expectativa de vida.
As intervencdes a serem efetivadas obedecem a seguinte estratégia.
e Relativamente as intervencGes tipicas de restauracao

As intervencdes se distribuirdo, para cada segmento, em 2 estagios:

1° estagio — Restauracdo no 8° ano, a partir do ano em que foi efetivada a Recuperacao
Estrutural do segmento.

Esta Restauracdo constara de:

e Fresagem na espessura de 6¢cm (corte) e reposicao de 6cm de CBUQ), nas faixas
externas.

e Fresagem na espessura de 4cm (corte) e reposicao de 4cm de CBUQ), nas faixas
internas.

2° estagio — Restauracdo no 8° ano, a partir do ano em que foi efetivada o 1° estagio da
Restauracao.

Esta Restauracdo (2° estagio) constara de Recapeamento simples, com 6cm de CBUQ,
em ambas as faixas e acostamentos.

e Relativamente as intervenc0es tipicas de Conservacgao
As intervenc0es se distribuirdo, para cada segmento, em 2 estagios:
1° estagio — Envolvera o seguinte conjunto de intervengdes:

e Aplicacdo de Lama Asfaltica, apds o 4° ano, a partir do ano em que foi efetivado
a Recuperacdo Estrutural do Segmento.
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e Execucdo de reparos localizados em 8% de area total do segmento, no 6° ano,
apos a Recuperacéo Estrutural.

e Execucdo de reparos localizados em 8% da area total do segmento, no 7° ano,
apos a Recuperagdo Estrutural.

2° estagio - Envolvera o seguinte conjunto de intervencoes:

e Aplicacdo de Lama Asfaltica, ap6s o 12° ano a partir do ano em que foi efetivada
a Recuperacéo Estrutural do segmento.

e Execucdo de reparos localizados em 8% da area total do segmento, no 14° ano,
apos a Recuperacéo Estrutural.

e Execucdo de reparos localizados em 8% da area total do segmento, no 15° ano,
apos a Recuperacéo Estrutural.

Para efeito de se visualizar, em seu conjunto, as intervencées descritas, prodeceu-se ao
seguinte:

e Os varios segmentos integrantes da Rodovia foram, em funcdo das atuais
condicdes de seus pavimentos (e, em consequéncia, do tratamento a eles
conferido no Programa de Recuperacéo Estrutural classificado), em 4 Grupos na
forma que se segue:

Grupos

1 — Segmentos que na fase de Recuperacdo Estrutural receberam tratamento apenas no 1°
ano;

2 — Segmentos que receberam tratamento no 2° ano de programacdo de Recuperagdo
Estrutural;

3 — Segmentos que receberam tratamento no 3° ano de programacdo de Recuperacdo
Estrutural;

4 — Segmentos que ndo receberam qualquer tratamento nas programacdes de Trabalhos
Iniciais e de Recuperacéo Estrutural.

A distribuicdo dos segmentos nos varios grupos esta consignada a seguir:

Pista da Direita - Faixa direita e Faixa esquerda

Designagéo do Grupo Discriminacdo dos Segmentos
1 2,3,6,9,11,12, 19, 20, 21, 22, 26, 28, 30, 34, 35
2 4,5,8, 14,15, 23, 24, 27, 32, 33
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w

7, 10,
1,18

13, 16, 17
, 25

, 29, 31, 36, 37, 38, 39, 40, 41

Pista da Esquerda - Faixa direita e Faixa esquerda

Designacao do Grupo Discriminacao dos Segmentos
1 2,3,5,6,7,10, 11, 12, 15, 16, 20, 23, 25, 26, 27, 28, 29, 37, 38,
39
2 13,14, 21,22, 24,32, 34,35
3 4,8,9, 17,18, 19, 36
4 1,30, 31, 33, 40

O quadro em sequéncia fornece a Programacdo de Manutencdo, estimada a nivel do
conhecimento existente sobre a Rodovia e consideradas as observagdes que se seguem.

Natureza das Previsdes de Intervengdes Anuais
Intervencgoes
Grupo 1 Grupo 2 Grupo 3 Grupo 4
Lama 5° ano 6° ano 7° ano 8° ano
Asfaltica 13°ano 14° ano 15° ano 16° ano
Conservacao 7° ano 8° ano 9° ano 10° ano
Intensiva 8° ano 9° ano 10° ano 11° ano
15° ano 16° ano 17° ano 18° ano
16° ano 17° ano 18° ano 19° ano
F(S)
+ 9° ano 10° ano 11° ano 12° ano
CBUQ
CBUQ 17°ano * 18°ano * 19°ano * 4° ano
20%ano *
Observagoes:

e A programacao oferecida diz respeito a um periodo de Concessao de 20 anos.

e E de se observar que a definicdo precisa das solucBes/intervencdes corretivas é
funcdo, obviamente, do grau de deterioracdo funcional/estrutural do pavimento por
ocasido da execucéo da dita intervencao.
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e Por suavez, o grau de deterioracdo por ocasido das intervencdes sera funcao:

e Do presente estagio de deterioracdo, caracterizado ao nivel do conhecimento
atual, a partir da analise dos estudos e elementos técnicos disponiveis;

¢ Da evolucao da dita deterioracdo, em razdo da acao do trafego/meio ambiente e
da programacao de conservagdo posta em pratica.

e Assim sendo, as alternativas de solucBes aqui estabelecidas, devem ser consideradas
como estratégias a serem devidamente testadas/adequadas no que se refere a sua
cronologia e natureza das intervencdes ao longo de todo o periodo da Concessao.
Para tanto, ha que se recorrer, de forma continua, a analise e interpretacdo dos dados
coletados na Monitoragdo convenientemente tratados. Esta observagéo deve ser
considerada para efeito de interpretacdo e providéncias decorrentes dentro do
objetivo deste Edital, como estendida a todas solugdes e/ou definicdes de
intervencdes ao mesmo vinculadas.

e As intervencdes em CBUQ assinaladas com asteriscos deverdo ser dimensionadas de
forma a assegurar ao pavimento uma vida Util que se prolongue até o 8° ano apos o
término da Concesséo.

2 - PAVIMENTO EM OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

As intervengdes a serem efetivadas no Programa de Manutencdo em termos de
Restauracdo sao os seguintes:

e 1%intervencdo — No 8° ano contado a partir da Recuperacao Estrutural.

Execucdo de fresagem na espessura de 4cm e a reposicdo de nova camada de CBUQ
(4cm) com material reciclado;

e 2%intervencdo — No 16° ano contado a partir da Recuperacédo Estrutural.

Remocdo do revestimento existente e colocagdo de uma nova camada de CBUQ
convencional, na espessura de 4cm.

3 - PAVIMENTOS NOS ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

Para estes dispositivos deverdo ser efetivadas as mesmas intervengOes previstas, neste
Programa de Manutencéo, para 0s segmentos nas quais se inserem os referidos dispositivos.

4 — PAVIMENTOS NAS PRACAS DE PEDAGIO
Os Pavimentos Betuminosos concernentes as faixas de trafego, nas pistas de

aproximacéo das cabines receberdo, nesta etapa, tratamento idéntico ao definido para as Pistas
e Acostamentos do segmento no qual se acha inserido a Pracga de Pedégio.
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Quanto ao Pavimento de Concreto de Cimento, em consonancia com 0 exposto no
capitulo Trabalhos Iniciais, ndo estdo previstas intervengdes neste Programa de Manutencao.

5—-PAVIMENTOS NOS POSTOS DE PESAGEM

Para o Pavimento do Posto de Pesagem, constituido de Concreto de Cimento, em
consonancia com o exposto no capitulo Trabalhos Iniciais, ndo estdo previstas intervencoes
neste Programa de Manutengéo.

6 - METODOS EXECUTIVOS

Na execu¢do dos servicos deverdo ser observados em cada caso, as competentes
Especificacdes e demais instrumentos pertinentes em vigéncia na normatizacéo rodoviéaria.t

7 — ACRESCIMO DA AMPLIACAO DA CAPACIDADE DA RODOVIA?
As intervengdes para ampliacdo do trecho Osério-Gravatai resultardo em um aumento

de area pavimentada para trafego de veiculo. Assim, faz-se necessario o acréscimo de servi¢os
de manutencdo em 21,83% sobre o valor estabelecido inicial.

C.2) CANTEIRO CENTRAL E FAIXAS DE DOMINIO

As atividades de Manutencdo do Canteiro Central e Faixas de Dominio deverdo
compreender a ado¢do de acBes objetivando manter adequadamente tratadas estas areas com o
seu aspecto de seguranca, controle de acessos e paisagismos de forma a assegurar a protecao
fisica e operacional da Rodovia, prolongando a sua vida Util e de seus elementos.

Para tanto deverdo ser desenvolvidas as seguintes atividades:

e Elaboracdo do Manual de Procedimento e treinamento de pessoal adequado.

e Manutencdo de cercas, canteiros e areas livres.

e Controle de acessos e ocupagéo.

As obras referentes a ampliacéo de capacidade no trecho Osorio-Gravatai causardo uma
reducdo da area de canteiro central da pista para contrucdo das faixas adicionais. A area de
manutencio de canteiro a ser reduzida sera de 690.000,00 m2.3

1 Redagdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n° 50500.019274/2010-90.
2 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
3 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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C.3) OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

O objetivo bésico das atividades de Manutencdo das Obras-de-Arte Especiais é o de
assegurar o seu desempenho dentro dos niveis de seguranca, durabilidade e funcionabiliade
requeridos pela Rodovia.

Os trabalhos a serem desenvolvidos, os quais estdo estreitamente ligados as atividades
de Monitoracdo e Conservagdo, procuram através de atividades de correcdes evitar que as
estruturas das obras atinjam um estado de degradacédo abaixo dos padrées estabelecidos e que
venham a exigir depois servicos de recuperacdo onerosas e de grande monta.

A programacéo das atividades de Manutecdo devem estar apoiadas nas Monitoragdes
periddicas que deverdo ser estabelecidas desde o inicio da Concessdo juntamente com a
instalacdo do Banco de Dados.

A manutencdo em parte se superpde com a Conservacdo. Diferencia-se pelo fato da
Manutencdo ser precedida de programacgdo mais rigida, decorrente de monitoragdes periddicas
de forma a suplementar a conservacdo quando esta ndo esta sendo suficiente para atender as
solicitagOes requeridas.

Os trabalhos a serem desenvolvidos, os quais abrangem todo um conjunto complexo de
atividades ja citadas anteriormente, compreendem:

e Introducdo no Banco de Dados da Rodovia dos dados de inspecdo e Monitoracdo
realizados nas O.A.Es. que deverao gerar os programas das Manutencgdes Preventivas
e Manutengdes Corretivas.

e Atividades de Manutengdo Preventiva caracterizada por acGes programadas para
evitar possiveis anomalias.

e Atividades de Manutengdo Corretivas - caracterizada por intervengdes para sanar
anomalias ja instaladas.

As obras referentes a ampliacdo de capacidade no trecho Osoério - Gravatai implicardo
no aumento de servicos de manutencdo relacionados as obras-de-arte especiais da ordem de
489,46m.*

C.4) ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA

Os elementos de protecdo e seguranca compreendendo a Sinalizacdo Horizontal e
Vertical (Aérea), lluminacdo, Elementos de Contencdo, Defensas e Dispositivos de Seguranca,
Limpeza e Drenagem e Drenagem e Obras-de-Arte Correntes apresentam quanto a Manutengéo
caracteristica e perfis de desempenho bastante diversos no que diz respeito as exigéncias de
preservacao das boas caracteristicas fisicas e operacionais da Rodovia.

4 Redacdo dada pela 1% Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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Assim sendo, deve ser entendido que os servigos da Fase de Manutencéo, isto é, 0s
servicos de Manutencdo Preventiva dizem respeito somente aos elementos que apresentem
qualidades de durabilidade e/ou desempenho associadas com o periodo de servico.

Desta maneira serdo considerados nesta Fase apenas os seguintes dispositivos:

Sinalizac&o Horizontal e Vertical (Aérea)

Defensas e Dispositivos de Seguranca

Os demais elementos como lluminagéo, Elementos de Contengéo, Limpeza, Drenagem
e Obras de Arte Correntes estdo perfeitamente atendidos pelas atividades de Conservacdo, a
partir de suas respectivas implantagdes ocorridas durante a Recuperagdo Estrutural ou mesmo
durante os Trabalhos Iniciais.

Tendo em vista que o fator de maior influéncia para o bom desempenho dos dispositivos
de sinalizacdo e das defensas e dispositivos de seguranca é a durabilidade, as atividades a serem
desenvolvidas nesta Fase s&o:

1 — Sinalizagéo

1.1 — Sinalizagdo Horizontal

e Consulta aos dados de Monitoracdo da rodovia para avaliagdo do periodo em que

serdo necessarias novas pinturas e substituicdo das tachas e tachfes avaliando-se a
perda do poder de refletibilidade destes dispositivos. Convém notar que somente a

Monitoragdo podera fornecer dados confiaveis a este respeito.

e Estima-se que novas pinturas sejam necessarias a cada 2 ou 3 anos dependendo dos
resultados da monitoracdo da rodovia.

e Substituicdo das tachas e tachdes aproximadamente também a cada 2 ou 3 anos.

Obs.: A degradacdo da sinalizacdo horizontal ndo se da por igual ao longo do trecho.

1.2 — Sinalizagéo Vertical

e Consulta aos dados de monitoramento da rodovia para avaliacdo do periodo em que
sera necessaria a substituicdo de novas placas, novos suportes de placas, novos
porticos e novos bragos.

e Substituicdo dos elementos de sinalizacéo vertical ndo satisfatorios. Estima-se que a
durabilidade destes materiais de uma maneira geral é a seguinte:
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Placas - Aproximadamente 5 anos
Suportes das Placas - Aproximadamente 5 anos
Pdrticos e Bragos - Aproximadamente 10 anos

2 — Defensas e Dispositivos de Seguranca

e Consulta aos dados de Monitoracdo da rodovia para avaliagdo do periodo em que
sera necessaria a substituicdo de novos dispositivos com os respectivos elementos de
sustentacdo. Convém notar que somente a Monitoracdo poderd fornecer dados
confiaveis a este respeito.

e Substituicdo das Defensas em mau estado com os respectivos suportes quando
necessario. Estima-se que a vida util das defensas metalicas e seus respectivos
suportes devidamente protegidos com tinta anticorrosiva é de cerca de 10 anos. Deve
ser notado que a degradacéo destes elementos ndo se da uniformemente ao longo de
toda Rodovia.

e As barreiras rigidas de concreto de cimento com perfil “New Jersey” serdo sempre
recompostas quando danificadas.

3 — Ampliacéo da Capacidade da Rodovia®

e As intervencdes de ampliacdo referentes ao Trecho Osério-Gravatai resultardo
em um aumento de area de sinalizacdo pavimentada para trafego de veiculo.
Assim, faz-se necessario 0 acréscimo de servigos de manutencgdo da sinalizacéo
em 21,83% sobre o estabelecido inicialmente.

C.5) ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

A manutencdo desses dispositivos se fard pela pintura dos meios-fios delimitadores e
substituicdo dos defeituosos; limpeza; conservacao da arborizacéo e vegetagédo; de paisagismos.
Todos esses servigos se superpdem com os de Conservacao rotineira e permanente.

C.6) OPERACAO

° Redagdo dada pela 12 Revisédo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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A manutencao dos elementos de operacdo corresponde as referentes edificacdes onde 0s
equipamentos sdo instalados e aos proprios equipamentos, os veiculos, 0s painéis, 0s
instrumentos, etc. A manutengdo destes Ultimos se reveste da peculiaridade de “incerteza”
sendo portanto mais um problema tipico de Conservacdo que sera atendido por equipe
especializada e permanente.

As intervencdes descritas no item F.1.8.1 — Pavimentacdo de Faixas Adicionais — Trecho
Gravatai-Osorio resultardo em um acréscimo de servicos de manutencdo da operacdo em
18,51% sobre o valor estabelecido inicial.

C.8) EXTENSAO DA AREA CONCEDIDA®

A incorporacdo a area de concessdo do trecho entre 0 km 291,20 e o km 299,90 da
rodovia BR-116/RS a partir do 9° ano de concessdo demandara a realizacdo de servicos de
manutencdo do respectivo trecho. Os servigos incoporados ao PER observardo a
proporcionalidade de tempo de concessdo restante, o periodo das obras de restauracdo e a
geometria do novo trecho em relacéo a pista duplicada entre 0 km 0 e 0 km 112,30 da rodovia
BR-290/RS. A descricdo dos servicos listados entre os itens C.1 e C.6 devera ser aplicada ao
novo trecho.

® Redacdo dada pela 152 Revisédo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 24/10/2005.
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TRABALHOS DO GRUPO 2
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D - CONSERVACAO DA RODOVIA
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INFORMACOES GERAIS

A conservacdo rodoviaria € definida como o conjunto de operagcfes rotineiras e
preventivas periodicas e repetitivas destinadas a manter as caracteristicas técnicas e
operacionais da Rodovia dentro dos padrfes de servicos estabelecidos no Edital.

As atividades de conservagdo comportam 3 modalidades distintas:
CONSERVAC}AO RODOVIARIA DE ROTINA

Séo os servigos executados na RODOVIA de forma ordinéria, com programacéo regular,
diariamente, em ciclos de curta duracdo, normalmente de baixa complexibilidade e executados
por equipes permanentes alocadas as tarefas.

Refere-se aos servigos de limpeza e varri¢do da pista, adubacao e erradicagdo de pragas
do revestimento vegetal, correcdes e reparos no pavimento, limpeza de sinalizagéo, reparos nos
dispositivos de seguranca e iluminacdo, limpeza e desobstrucdo do sistema de drenagem,
combate a erosfes, conservacao dos prédios (limpeza, reparos em geral e conservacdo dos
sistemas hidraulicos e elétricos), patios, cercas, equipamentos de pesagem, pedagio,
comunicacdo, veiculos e equipamentos em geral.

CONSERVACAO RODOVIARIA ESPECIAL

A conservacdo especial ou também conhecida como preventiva, constitui um dos
servigos especializados com ciclo mais longo, com programacgdo baseada na inspecéo,
monitoracdo, conhecimento e materiais com objetivos de reducdo de custo e melhoria de
desempenho, que se superpde com a MANUTENCAO.

Estes servicos sdo executados de forma mais intensa proximo ao fim de vida util ou
guando o desempenho possa comprometer a seguranca e o conforto do usuario ou a prépria
durabilidade dos componentes da RODOVIA.

Inclui-se nesse grupo a substituicdo da sinalizagdo horizontal, vertical aérea e
semaforica, os pavimentos, juntas, balizamento retro-refletivo, dispositivos de seguranca,
veiculos e equipamentos.

CONSERVACAO RODOVIARIA DE EMERGENCIA

Caracteriza-se pela imprevisibilidade e, dadas as condi¢Ges das ocorréncias, exige
intervengdes imediatas necessarias a manutencao das condigdes de seguranca no transito.

Normalmente é acionada pela operacdo de trafego em casos fortuitos de acidentes de
trénsito ou naturais provocados pelas condic¢6es climaticas, por fendmenos que afetem o fluxo
normal dos veiculos ou que possam oferecer riscos aos usuarios.
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Os servigos mais comuns a serem atendidos pelas equipes de conservacgéo sdo de apoio
ao trafego em caso de acidentes de transito, com limpeza da pista, remocao de carga caida dos
veiculos, desvios de emergéncia, combate a incéndios, reparo na sinalizacdo ou dispositivo de
seguranca ou de acidentes naturais como alagamentos, escorregamentos de taludes e erosdes.

Para cumprir estas atividades, devera ser desenvolvido um eficiente Sistema de Geréncia
da Conservacdo a fim de possibilitar um perfeito inter-relacionamento entre as atividades de
planejamento, programacao, controle e execucdo dos servigos. Tal planejamento/programacéo
demandarad a elaboracdo de um Inventario de Conservacdo (Inventario das Necessidades)
consistente que, aplicado continuamente nos sistemas viario, estrutural, equipamentos e
edificacOes, alimentara o sistema de monitoracéo fisica com as informacdes necessarias para a
dita programacao e priorizagéo das intervencoes.

Referidos trabalhos de inventéario — que deverdo ser efetivados por equipe habilitada,
com conhecimento técnico nas areas especificas de atuacdo, que envolvem sistemas
eletroeletrdnicos, pavimentagéo, estruturas e equipamentos — abrangeréo o registro de todos os
eventos relacionados dos varios dispositivos integrantes de via: Pista de Rolamento,
Acostamento, Sinalizagdo e Dispositivos de Seguranca, Sistema de Drenagem, Taludes de
Corte e Aterros, Revestimento Vegetal e Arborizacdo, Faixa de Dominio, Painéis de Mensagens
Variaveis e Semaforos, Telefonias — Caixas de Chamada “Call Box”, Elementos Refletivos,
lluminacdo, Limpeza, Obras de Arte Especiais, sistema Eletronico de Controle, Equipamentos
e InstalacOes Prediais.

Assim os servicos de Conservacdo da Rodovia envolverdo uma grande gama de
atividades, cujo objetivo primordial é a realizacdo de intervencGes de natureza corretiva e
preventiva nos varios dispositivos da Rodovia, de maneira que suas condi¢des funcionais sejam
preservadas durante toda a fase de operacao da via.

Entre tais servicos, em relacdo a varios dos dispositivos integrantes da Rodovia, cabe
mencionar como de maior relevancia os seguintes topicos:

D.1) PAVIMENTO

As medidas preventivas e corretivas a serem adotadas, com a finalidade de preservagéo
das caracteristicas funcionais e estruturais dos pavimentos — algumas ja& mencionadas e
incorporadas no Programa de Manutengdo do Pavimento — sdo aqui reiteradas como objetos de
Conservacdo da Rodovia:

Servigos de Execucgédo de Remendos Superficiais e Profundos;

Selagem de Trincas;

Pintura de Rejuvenescimento;

Aplicacdo de Lama Asfaltica ou de outros Tratamentos Superficiais;

Fresagens localizadas para correcdo de defeitos, seguidas de reposicdo de CBUQ ou
Lama Asfaltica;

e Remocio e Reconstrugdo de Pequenas Areas de Pavimentos;
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e Limpeza de Varredura das Pistas de Rolamento;

e Coleta de Lixo Domiciliar Proveniente dos Canteiros de Obras e dos Prédios de
Escritorios;

e Fiscalizacdo dos Servicos de Limpeza da Rodovia — bem como da Rodovia e seus
acessos — com o propadsito de coibir o langcamento de residuos nas pistas ou nas faixas
de dominio.

A ampliag8o do trecho Osorio-Gravatai resultara em um aumento de &rea pavimentada
para trafego de veiculo. Assim, faz-se necessario o acréscimo de servicos de conservacao em
21,83% sobre o valor estabelecido inicial.t

D.2) CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO

A conservacdo do Canteiro Central e das Faixas de Dominio tem 0 mesmo objetivo das
acOes especificas de Manutencdo destes dispositivos os quais ja foram abordados.

As obras referentes a ampliagdo do trecho Gravatai-Osorio causara uma reducdo da area
de canteiro central da pista para contrucdo das faixas adicionais definitivas entre Osorio e
Gravatai. A area de conservagao a ser reduzida sera de 690.000,00 m2.2

D.3) OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

As estruturas de obras-de-arte especiais serdo permanentemente monitoradas atraves de
um processo sistematico e continuo de acompanhamento (instrumento e vistoria) de modo a
avaliar as condicOes de servigo das mesmas, visando a programacdo de acdes preventivas e
corretivas futuras. Desta forma, a monitoracdo alimentara também o programa de conservacao
rotineira sobre a necessidade de pequenos reparos, limpeza, pintura, etc.

As obras referentes a ampliacdo de capacidade do trecho Osorio-Gravatai implicardo no
aumento de servi¢os de conservacao relacionados as obras-de-arte especiais da ordem de
489,46m.3

D.4) ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA

e Relativamente a Sinalizacao e Dispositivos de Seguranca

A conservacdo da sinalizacdo e dispositivos de seguranca, compreendendo o
acompanhamento das condigdes de uso eficacia das respectivas modalidades de marcas e
dispositivos, especialmente quanto aos itens visibilidade e legibilidade, séo aspectos essenciais
na garantia de seguranca e fluidez do transito de veiculos e de pedestres.

1 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
2 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
3 Redacdo dada pela 12 Reviséo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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A monitoracao técnica assim como o acompanhamento do desgaste da sinalizagéo e dos
dispositivos de seguranca deverdo ser realizados permanentemente de forma que se possa
providenciar a correspondente correcdo, complementacédo ou reposicdo de cada tipo de material
de sinalizacdo ou dispositivo de segurangca. Nenhum trecho que tenha sido contemplado com
obras de Recuperacdo ou de melhoria podera ser entregue ao transito sem que se confirme,
através de laudo técnico especifico, estar devidamente sinalizado.

A sinalizac&o e dispositivos danificados ou em fim de vida-util deverdo ser substituidos
no menor espaco de tempo possivel, sendo que nos casos em que a falta ou deficiéncia
correspondente crie situacdo potencial de risco a substituicdo devera ser executada de imediato.

A sinalizacdo horizontal deve ser permanentemente avaliada com o objetivo de se
programar repinturas. Para isto, deverdo ser efetuadas avaliacOes de leitura da percentagem de
defeitos por processos usuais, através de grade de madeira adequada a largura de faixa, e por
aparelhos medidores de refletividade.

As intervencdes de ampliacdo no trecho Osorio-Gravatai resultardo em um aumento de
area de sinalizacdo pavimentada para trafego de veiculo. Assim, faz-se necessario o acréscimo
de servicos de conservagdo da sinalizagdo em 21,83% sobre o valor estabelecido inicial.*

e Relativamente a lluminacao

A conservacao rotineira deste sistema compreenderd a substituicdo ou conserto de
qualquer peca ou componente defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado, quando observados
problemas como lampadas apagadas, reatores avariados, defeitos nas caixas de equipamentos,
defeitos nas luminarias, defeitos na tubulacdo de passagem de cabos, conservacao dos postes
para garantir a verticalidade dos mesmos a cada 180 dias, tratamento antiferruginoso e
substituicdo dos danificados.

e Relativamente a Aterros e Cortes

Os aterros e cortes serdo permanentemente inspecionados através da conservacdo
rotineira da cobertura vegetal, de modo a impedir a evolugéo e corrigir processos erosivos que
possam afetar, direta ou indiretamente, a estrutura fisica ou a operacao da Rodovia.

A equipe dos servicos de inspecdo e controle de erosdo deverd ser competente para
assegurar que o tempo medio entre a constatacdo da necessidade de providéncias e a sua
resolucéo ndo seja superior a 12 horas; dependendo da gravidade este prazo deve ser diminuido.

e Relativamente ao Revestimento Vegetal dos Taludes
A cobertura vegetal das areas externas as pistas de rolamento, contidas na faixa de

dominio da Rodovia, deverd ser mantida de acordo com suas fungdes estéticas, de conservacao
das caracteristicas fisicas das instalagdes rodoviarias e de preservacdo ambiental, incluindo

4 Redacdo dada pela 1% Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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protecdo de taludes contra erosdo e delimitagdo de espacos visuais complementares a
sinalizacdo da Rodovia.

Nao serd admitida a utilizagdo de herbicida nas proximidades de cursos d’agua. A
vegetacao rasteira ndo podera alcancar altura de 30cm. Nas areas nobres (trevos, acessos, pracas
de pedéagio e de paisagem) a altura ndo devera ultrapassar 10cm.

A massa verde, produto da poda, devera ser removida da faixa de dominio para local
previamente autorizado imediatamente apos a poda.

e Relativamente a Drenagem

A conservacdo dos dispositivos de drenagem devera garantir boas condicGes de
captacdo, escoamento e destinacdo das dguas para manter as caracteristicas de aderéncia as
pistas, preservar as estruturas e oferecer conforto e seguranga aos usuarios.

Nas inspec0es de rotina das condicdes fisicas dos dispositivos de drenagem deverao estar
contempladas atividades de verificacdo do estado de operacdo dos mesmos através de avaliacdo
direta sobre suas reais condi¢des de funcionamento.

Cumpre evidenciar a conveniéncia de que a limpeza rotineira dos dispositivos de
drenagem sera efetuada manual e mecanicamente a cada 15 dias, devendo ser motivo de
inspecdo diaria nos periodos de maior intensidade das chuvas.

D.5) ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

A conservacdo dos Acessos, Trevos, Interseces e Retornos tem 0s mesmos objetivos
das aces de manutencdo, os quais ja foram abordados.

D.6) OPERACAO
e Relativamente aos Problemas Eletroeletrénicos

Com o objetivo de atender as ocorréncias de emergéncia dos sistemas eletroeletronicos,
principalmente os sistemas de arrecadacdo, comunicacao, sinalizacdo, apoio a obras, sistemas
de controle, geracdo e distribuicdo de energia, balanca e ponte elevadica, devera ser mantida na
fase de Conservacdo da Rodovia uma equipe diuturnamente composta de motorista, técnico,
eletricista e técnico eletrbnico, com utilitario equipado com escadas, que dard suporte as
atividades essenciais da operacéo.

A conservacao dos equipamentos eletroeletronicos sera efetuada segundo especificacdes
dos fabricantes, e se houver necessidade de substituicio ou remocdo para reparos,
imediatamente serd providenciado um semelhante de forma a néo interferir com a operacao do
sistema.
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e Relativamente ao Sistema Eletronico de Controle, Circuito Fechado de TV e
comunicagéo.

A conservagéo rotineira destes elementos compreende a substituicdo ou conserto de
qualquer peca ou componente defeituoso, desgastado ou avariado.

Serdo constituidas equipes que atuardo no acompanhamento as atividades de Operacao
para o pronto atendimento na correcdo de anomalias, substituicdo de equipamentos ou ajustes.

e Ampliacio da Capacidade da Rodovia ®

As intervengdes de ampliacdo de capacidade no trecho Osério-Gravatai resultardo em
um acréscimo de servicos de conservagdo da operacdo em 3,14% sobre o valor
estabelecido inicial.

D.8) EXTENSAO DA AREA CONCEDIDA?

A incorporagédo a area de concessdo do trecho entre 0 km 291,20 e o km 299,90 da
rodovia BR-116/RS a partir do 9° ano de concessdo demandara a realizagcdo de servicos de
conservagdo do respectivo trecho. Os servigos incoporados ao PER observardo a
proporcionalidade de tempo de concessdo restante, o periodo das obras de restauracdo e a
geometria do novo trecho em relacéo a pista duplicada entre 0 km 0 e 0o km 112,30 da rodovia
BR-290/RS. A descri¢do dos servicos listados entre os itens D.1 e D.6 devera ser aplicada ao
novo trecho.

D.10) ACRESCIMNO DE CONSERVACAO DEVIDO AO ATRASO NA
ADJUDICACAO DO CONTRATO'

Entre 0 Ano 1 e 0 Ano 6 da concesséo da rodovia BR-290/RS serdo acrescidos servicos
de conservacao considerando os atrasos na adjudicacdo do Contrato. Esses servigos observardo
as descricOes listadas entre os itens D.1 e D.6.

° Redagdo dada pela 12 Revisédo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
® Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 24/10/2005.
" Redagdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 24/10/2005.
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FREQUENCIA PARA A ROTINA DE CONSERVACAO

A seguir, apresenta-se a tabela de frequéncia adotada para inspecdo de diversos
elementos geradores de servigo de conservacao.

Tempo Maximo
Servico Inspecéo | Inventério | Intervencao | de Reparoem
Visual de Rotina Caso
de Degradacao
- Pista e Acostamento Diaria | quinzenal semanal 24 horas
- Sinalizagéo
e Horizontal Diaria | quinzenal | quinzenal 24 horas
e Vertical Diéria quinzenal | quinzenal 24 horas
o Aérea Diaria | quinzenal | quinzenal 24 horas
e Dispositivos de Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
Segurancga
e Painéis de Mensagens Diaria | quinzenal | quinzenal 24 horas
Variadas
e Semaforica Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
- Drenagem Diaria | quinzenal | quinzenal 24 horas
- Cortes e Aterros Diaria | quinzenal | quinzenal 48 horas
- Obras-de-Arte Especiais Diaria | quinzenal | quinzenal 48 horas
- Faixa de Dominio Diaria | quinzenal | quinzenal 48 horas
- Sistema Elétrico
e Instalaghes Gerais Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
e Postes (verticalizagdo Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
e limpeza)
e Luminérias Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
- Sistema Eletrénico de Diéaria quinzenal | quinzenal 3 horas
Controle
- Circuito Fechado de TV Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
- Comunicagao Diaria | quinzenal | quinzenal 3 horas
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E - OPERACAO RODOVIARIA
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E.1) ELEMENTOS DE TRAFEGO

A operacdo rodoviaria é vinculada estreitamente ao trafego. Assim, para o planejamento
operacional da Rodovia € necessario que se conheca preliminarmente as influéncias do trafego.

Os elementos apresentados no quadro seguinte caracterizam o trafego da BR-290/RS no
ano de 1995.

Trecho | Locais Km VMD Capacidade Nivel

2 Veiculo/Hora de
Sentidos Servico

1 Osorio - Acesso Sro. Antonio 0 25,9 0474 1895 B

2 Acesso Sto. Antonio - Acesso Glorinha 25,9 52,9 11843 1895 B

3 Acesso Glorinha - Acesso Gravatai 52,9 74,8 13289 1895 B

4 Acesso Gravatai - Acesso Cachoeirinha 74,8 85,9 18717 1895 C

5 Acesso Cachoeirinha - Acesso P. Alegre 85,9 96,6 31754 1620 C/D

6 Acesso P. Alegre - Fim do trecho | 96 6= | 112=| 20097 1620 C

(Eldorado) 2758 29|’2

Verifica-se que no subtrecho a partir do km 85,9 a capacidade abaixa devido a maior
densidade de trafego e diminuicdo da velocidade operacional.

A composicao do Trafégo em percentagem é:

Qaminhﬁes 30%
Onibus 8%
Veiculos leves 62%

A evolucdo do trafego, calculada pelas taxas de crescimento da regido, resultara em:

Trecho VMD (Final Concessao) Nivel Servico
1 29.546 D (25 anos)
2 36.934 D (25 anos)
3 41.444 D (23 anos)
4 47.977 D (14 anos)
5 99.030 D (03 anos)
6 62.676 D (14 anos)

Estas condicGes sdo previstas para a hipdtese de ndo serem realizadas melhorias nos
meios de transportes alternativos a BR-290, como RS-030, RS-040, vias Municipais, etc.

Entretanto, ha estudos de melhorias e construcdo de vias alternativas como:
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- Prolongamento da Av. Voluntarios da Patria, de P. Alegre até a Av. Guilherme Schell.
Desafogaré o trafego entre o Acesso P. Alegre (km 96,6) até o Acesso a BR-116 (Norte)
km 91,6).

- Ligacdo da BR-386/RS do Entr. com BR-116 (Norte) (km 91,6) a BR-290 no Acesso
a Av. Assis Brasil ou Trevo da Cachoeirinha (km 85,9).

- Restauragédo da RS-030, paralela a BR-290.

- Construcdo da ponte sobre o rio Jacui na cidade do Triunfo, evitando o tréfego
norte/sul pela cidade de P. Alegre e pelo trecho comum BR-290/BR-116 (km 96,6 ao
fim do trecho).

Acrescenta-se que 0os métodos de calculo de alguns parametros de trafego como
capacidade, niveis de servico e etc. originam-se de pesquisas e metodologias americanas
(Highway Manual Capacity) que se fundamentam em costumes, nivel social e econémico
elevados e, portanto, mais exigentes que os padrdes brasileiros, razdo porque deve-se ter cautela
quanto ao cumprimento de suas recomendacdes que resultem grandes investimentos.

Considerando-se portanto estas preliminares, conclui-se que somente o subrecho 5 —
entre Acesso Cachoeirinha - Entr. BR-116 (Norte) - Acesso Porto Alegre — estaria requerendo
estudos envolvendo DNER, Governo do Estado e Prefeitura Municipal de Porto Alegre para
confirmacéo da época de aumento de capacidade, com construcao de mais uma faixa de trafego
em cada sentido, nos trés primeiros anos contados do inicio da Concessdo. Os outros subtrechos
que terdo adicionados mais uma faixa de trafego em ambos os sentidos a longo prazo, até os 17
anos! do inicio da Concess&o, sero:

Osério (km 0) — Acesso Gravatai(km74,9) 2
Acesso Gravatai (km 74,9) - Acesso Cachoeirinha (km 85,9)
Acesso Porto Alegre (km 275,8 = 96,6) - Fim do trecho (km 291,2 = 112,0)

Conforme o item A.3, no sub-trecho entre Osério-Gravatai sera realizada uma ampliacdo
provisoria da capacidade antes da construcdo da 3.2 faixa adicional para atender as demandas
de trafego do verdo.?

Em funcéo destes dados iniciais, chega-se a definicdo da organizagdo, do planejamento
e dos pardmetros minimos a serem cumpridos na OPERACAOQO em suas fases de Trabalhos
Iniciais - Operacdo Inicial e Operacdo com Pedagio, destacando-se:

- ELEMENTOS DE ASSISTENCIA AO USUARIO

- PRACA DE PEDAGIO

- POSTOS DE PESAGENS DE VEICULOS

! Redagdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 16/10/2009.
2 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
3 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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- GERENCIAMENTO E EDIFICACOES .
E.2) TRABALHOS INICIAIS - OPERACAO INICIAL

Nos Trabalhos Iniciais, referentes 8 OPERACAO serdo executadas as instalacdes,
montados os equipamentos, estudados os procedimentos, alocados e executados o treinamento
de pessoal e os testes dos equipamentos necessarios para atender aos “Requisitos Minimos para
o Inicio da Arrecadacdo do Pedagio”, de acordo com o Edital.

Os servicos para atender a operacdo inicial devem comecar a ser instalados a partir dos
2 primeiros meses do inicio da Concessdo atendendo a pardmetros minimos, mas basicos no
processo gradual e evolutivo que se completara na fase de Operacdo com cobranca do Pedéagio.

Assim, temos:

E.2.1) ELEMENTOS DE ASSISTENCIA AO USUARIO
Estes elementos se constituem, segundo o Edital, de:
- Atendimento Médico Emergencial
- Atendimento Mecéanico Emergencial
- Servicos de Comunicacdo
- Servicos de Informaces
- Servicos de Reclamac@es e Sugestbes dos Usuarios
Estes elementos serdo instalados para operar de forma inicial geralmente a partir dos 2

primeiros meses, e com instalacfes definitivas, até o fim do 3° ano, a contar da data da
Concessao.

A seqguir sdo apresentadas as indicagdes especificas de cada um desses subcomponentes
operacionais.

1 - ATENDIMENTO MEDICO EMERGENCIAL (Inicial)

Devera haver 3 S.A.Us.- Servico de Assisténcia ao Uusario, com instalagBes apropriadas
para 0 cumprimento destes servicgos (2, entre Osdrio-P. Alegre, e |, entre P. Alegre e Guaiba).
Estes S.A.Us. (Servigos de Assisténcia ao Usuério) poderdo ser inicialmente instalados em
“trailers” nos km 20 (Direita), km 80 (Esquerda), e km 284 (Esquerda), de forma que qualquer
acidente seja atendido no prazo maximo de 15 minutos.

Ao longo do trecho ha varios Hospitais e Postos de Salde como em Osdrio, Santo
Antonio, Gravatai, Cachoeirinha, P. Alegre e Guaiba - que completardo a assisténcia medica
emergencial da Concessionaria.
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A Concessionaria deverd montar dispositivo de atendimento emergencial médico com
as caracteristicas minimas seguintes:

Disponibilidade - 24 horas ao dia

Forma - Remocéo de usuarios envolvidos em acidentes gratuitamente
para Hospitais devidamente conveniados

Equipes - Adequadamente qualificadas e dimencionadas

Equipamento - Ambulancia, UTIs mdveis, Carros Resgates (1 conjunto em cada
S.AU)

Locais de Apoio - 3 locais, nos S.A.Us.
2 — ATENDIMENTO MECANICO EMERGENCIAL

Acompanha no que couber o mesmo tipo de funcionamento do Atendimento Médico
Emergencial Inicial a partir dos postos fixos, S.A.Us. Deverdo ser dotados de pessoal habilitado,
de veiculos-guinchos leves, um em cada posto S.A.U.. No inicio deve haver guincho pesado no
subtrecho de maior trafego (S.A.U. do km 80). Até os 36 meses 0s outros guinchos pesados
deverdo ser alocados 1 para cada S.A.U. Cada guincho devera ser dotado de equipamento de
sinalizacdo de pista e de socorro mecanico de maneira a poder desobstruir a pista no menor
tempo possivel. Funcionara 24 horas por dia.

3 - SERVICOS DE COMUNICACAO
Os Servicos de Comunicacao se constituirdo de:

- Centro de Controle de Operacdes (CCO)

- Comunicacao dos Usuéarios com o CCO

- Comunicacao das Equipes Operacionais com 0 CCO

Os meios de comunicacgdo dos usuarios com o CCO e em decorréncia com 0 Sistema
Operacional da Rodovia, sdo principalmente as “caixas de chamadas” dispostas ao longo do
trecho, de 1 em 1 km, em média. As comunicacgdes entre as equipes operacionais e 0 CCO se
fardo atraves de sistema de radio fixos e madveis, de telefones, podendo ser conectados com a
Policia Rodoviaria Federal.

O CCO poderé ser instalado para operacéo inicial em trailers no subtrecho entre Gravatai
e Porto Alegre, até que as instalacdes do km 19,5 sejam reparadas. Posteriormente até o 5° ano

do inicio da Concessao sera estudada a conveniéncia de ser mudada para o km 89.

Os servicos de Comunicacdo funcionardo 24 horas por dia.
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4 — SERVICOS DE INFORMACOES AOS VIAJANTES

O CCO dispora de terminais de computador nos Postos dos S.A.Us. - (Servicos de
Assisténcia ao Usuério), de Pedagio, de Pesagem que poderdo dar informacdes especificas e
gerais como condicOes de trafego, previsao de tempo, e outras informacdes que interessem ao
usuario, inclusive onde e como bem utilizar as “facilidades” a seu dispor.

As informagdes poderdo ser fornecidas também através das “caixas de chamadas” ou
por telefone em contacto direto com o CCO, por sistema de painéis com mensagens variaveis,
por intermédio de impressos adequados como folhetos, mapas, esquemas e finalmente por
intermédio de campanhas informativas.

No caso de painéis de mensagem variavel, estes serdo implantados em porticos
acionados diretamente pelo CCO. Sugere-se 4 Painéis de Entrada na Rodovia: no km 291
sentido Guaiba - P. Alegre; no km 272 sentido P. Alegre-Guaiba, no 90,5 no sentido P. Alegre
- Osorio e no km 3 sentido Osorio - P. Alegre. Além destes sdo previstos mais 2 painéis: km
32, sentido Osdrio-Porto Alegre, e km 64, sentido Porto Alegre - Osério.

O funcionamento dos servigos de informac6es sera gradual. Entretanto os painéis por
exemplo serdo instalados até o final de Recuperacao Estrutural.

A Concessionaria devera até o fim dos Trabalhos Iniciais ter encaminhado ao DNER um
“Projeto de Informacdes sobre locais de Alimentacdo, Pousada e Servigos aos Veiculos”
resultante de contactos com as empresas respectivas. A localizacdo de Acessos a futuros
empreendimentos desses ramos sera antecedido de aprovacdo do DNER. A Concessionaria
devera prever a construcdo de 2 Postos de Servigco (gasolina, lavagem, lanches, etc.) a ser
operado sob a sua responsabilidade.

Os servicos de Informages funcionardo 24 horas por dia.
5 - SERVICOS DE RECLAMACOES E SUGESTOES DOS USUARIOS

As reclamacbes e sugestdes dos usuarios serdo recebidas em qualquer instalacédo
operacional da rodovia atraves de: carta, telefone, caixas de chamadas, ou pessoalmente nos
S.A.Us, nas pragas de pedagio, nos postos de pedagio, no CCO, etc. Serdo confeccionados pela
Concessionéria formularios adequados, com canhoto de recebimento, para facilitar os
interessados. Devera haver livro de protocolo e registro das reclamacdes. As reclamagdes e
sugestdes poderdo ser encaminhadas também diretamente ao DNER.

A instalacdo desses servicos devera ocorrer na mesma época da instalacdo do Sistema
de Informagdes, isto €, 0 mais cedo possivel, antes do inicio da cobranga do pedéagio.

O Servicos de Reclamacdes e Sugestdes dos Usuarios funcionardo 24 horas por dia.
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E.2.2) PRACAS DE PEDAGIO

As Pracas de Pedagio, dentre os muitos e complexos problemas envolvidos, devem ser
estudadas principalmente sob os seguintes enfoques:

Localizagdo das Pragas
Dimensionamento das Pracas
Equipamentos das Pracas

Quanto a localizacdo, elas devem ser definidas sob varios angulos ressaltando-se o do
pagamento justo da utilizacdo da via. Localiza¢Bes excessivas ou proximas que representam
cobranca por uso de subtrechos de pequena extensdo impressionam negativamente ao usuario.
O ideal seria ter a cobranca do pedagio ap6s a utilizacdo de todo o trecho concedido, ap6s o
usuario ter recebido todo o beneficio.

A partir das as alternativas indicadas nas Propostas das Licitantes da Fase Il, as
localizages ideais das Pracgas de Pedagio deverdo ser:

Praca 1 (Inicio do Trecho) - km 19,5 - Cobrando Pedagio para o fluxo de Trafego do
sentido .Sul - Norte (Esquerda). Neste local ja ha existe uma
Praca de Pedagio instalada.

Praca 2 (Intermediario) - km 77 - Bidirecional*

Praca 3 (Fim do Trecho) - km 110,5 - Cobrando Pedéagio para o fluxo de trafego Norte
-Sul (Direita).®

O Dimensionamento das Pracas, razdo direta do nimero de cabines de cobranca foi
determinado em funcdo da capacidade de cada faixa de trafego e os tipos de operacdo das
cabines.

Considerando-se a capacidade de trafego em cada faixa de 1620 veiculos/hora e a
capacidade de pedagiamento para atender os requesitos do Edital, isto é, para que ndo haja
congestionamento, de:

Cabine c/ operacdo manual - 360 veiculos/hora
Cabine c/ operagdo semiautomatica - 480 veiculos/hora
Cabine c/ operagdo AVI - 720 veiculos/hora

Teriamos em nivel de operacdo manual para 2 faixas: 2 x 1620 = N x 360.. N =9
cabines, por Posto de Pedagio. Introduzindo-se em cada posto 1 cabine semiautomatica e outra
AVI, teriamos: 2 x 1620 = N x 360 + 480 x 1 + 720 x 1 = 5 cabines manuais.

Estas alternativas levariam a seguinte composicao por Praca de Pedagio:

4 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
° Redagdo dada pela 12 Revisédo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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Operacdo Manual: 9 cabines + 1 faixa p/by pass
Operacdo Mista: 7 cabines (sendo 1 cabine semiautomatica, 1 AVI e 5 manuais) + 1
faixa  p/by pass

Recomenda-se a adoc¢do de operagdo mista para o funcionamento das Pracgas de Pedagio.

Para 3 faixas de trafego na composi¢do mista, teriamos:

3x1620=Nx360+480x1+720x1.. N =10 cabines manuais, o que levaria a
recomendacdo da seguinte composicao:

10 cabines manuais

1 cabine semiautomatica (cartdo)
1 cabine AVI

1 faixa by pass

As recomendaces descritas acima poderdo variar conforme a localizacdo de cada Praca
de Pedéagio e fluxos de veiculos. O numero de cabines e o tipo de funcionamento deverdo ser
especificados e encaminhados ao DNER. No cronograma plurianual da concessao, as obras das
Pracas de Pedagio P2, P3 e a ampliacio da P1 deverdo estar especificadas no item E.3.°

A Praca de Pedagio existente no km 19 devera receber reparos em suas edificacGes para
se adaptar as necessidades da Operacdo. Conforme dito anteriormente, deverad receber as
ampliacBes necessarias para atender ao fluxo de veiculos previsto.’

O sistema completo para funcionamento e controle das Pracas de Pedagio requerera, no
minimo, o0s seguintes equipamentos em atendimento a algumas exigéncias minimas do Edital
de licitacdo da concesséo:

(1) Nas Pistas:

- Detectores de eixos e respectivas bases;

- Detectores de rodagem e respectivas bases;
- Detectores de veiculos;

- Semaforos de adverténcia;

- Indicadores elevados de classificagéo;

- Indicadores de tarifas, com seméforos de operacao;
- Pedagio de alarme;

- Classificadores de veiculos;

- Identificadores dos arrecadadores;

- Emissores de recibos;

- Controladores ldgicos programaveis;

- Intercomunicadores;

® Redacdo dada conforme atualizacdes promovidas por meio do Processo n® 50500.019274/2010-90.
" Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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- Sensores de pista e sistema de alerta, para controle de peso camara de TV para leitura
de placa, conectados diretamente com posto de balanga moével préximo (para 40%
das cabines).

(2) Na(s) Central(is) de Controle

- Painel geral de controle;

- Intercomunicadores centrais;

- Terminais de video com teclado, para supervisao operacional;

- Computadore(s) de controle que utilize(m) disquetes e softwares compativeis
com os utilizados no DNER;

- Terminais de video de controle;

- Impressora de relatorios;

- Impressora de eventos e de estatisticas;

- Sistema de comunicacao automatico com Postos de pesagem para controle de excesso
de peso;

- Sistema completo de suprimento de energia (‘“no-break”).

Em cada Praca de Pedagio, os equipamentos deverdo ser interligados de maneira a
compor um sistema eficiente e eficaz de controle da arrecadacdo. Sua concepcao devera ser de
forma a prever a operacdo inteligente de cada cabine, formando subsistemas totalmente
independentes.

Os parametros minimos de desempenho que serdo exigidos, pelo menos no inicio da
cobranca do pedagio, serdo os seguintes:

- Os detectores de eixos e de rodagens deverao ser concebidos para serem eficazes para
veiculos trafegando a até 20 (vinte) quildmetros por hora.

- O indicadores de tarifa deverdo ser projetados para funcionamento eficaz sob
quaisquer condicgdes climaticas;

- Os classificadores de veiculos deverdo possibilitar a identificacdo de até 10 (dez)
classes de veiculos, inclusive com objetivos de emissdes de relatdrios estatisticos;

- Os recibos dos usuarios, quando houver, deverdo ser emitidos contendo as seguintes
informagdes: local, data, horério, cabine, classe do veiculo, tarifa e local para eventuais
mensagens educativas. O tempo maximo para emisséo sera 2 (dois) segundos, para cada
veiculo.

E.2.3) POSTOS DE PESAGEM?®

3 Redacdao dada pela 5% Revisdo Extraordinaria e a 25% Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolugéo n° 4.445,
de 14/10/2014
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As balancas deverdo possuir certificados sempre atualizados de afericdo do INMETRO
que as habilite a atestar confiavelmente os pesos dos veiculos atendendo a legislagéo especifica.
Também  deverdo estar configuradas para imprimir  relatérios  escritos e
informatizados/disquetes e emitir eventuais autos de infragdo na formatacdo adotada pelo
DNER.

O posto fixo do DNER do km 289,4 = km 110,2 (Direita) devera ser recuperado para
operar logo apds o periodo dos Trabalhos Iniciais, isto €, até o 7°. més do inicio da Concesséo,
e j& prevendo operacdo conjugada com a Praca de Pedagio do km 287,1. No entanto, as
operacOes de pesagem serdo realizadas por meio de balanga movel. Devera ser realizado um
estudo contendo a definicdo de uma nova lozalizacao de posto para operagdo de balanca fixa.®

As balancas para os Postos de Pesagem Movel neste inicio de operagdo, isto é,
até o 7°. més de Concessdo devem ser do tipo MXP-300 versdo 6,5, ja aprovado pelo
INMETRO, ou similar.

Devem ser preparadas 5 plataformas convenientemente afastadas das pistas, previstas
no item de Melhoramentos,'® que serdo pavimentadas de maneira a comportar a operagao das
balangas moveis, o estacionamento de um trailer e de uma camionete em cada plataforma. Trés
destas plataformas deverdo ser construidas 50 a 100 metros adiante e no mesmo fluxo de
trafego, das Pracas de Pedagio, prevendo operacdo cunjugada.

As outras plataformas para operagdo “incerta” da balanga moével restante serdo
localizadas no km 289,4=110,20 (Direita) e km 17,0 (Esquerda).

Cada balanca moével devera operar acompanhada de 1 trailer e de uma camionete de
transporte. Cada trailer possuira equipamentos de comunicacao, receptor de televisdo aclopados
a Praca de Pedagio mais proxima e de outros equipamentos pertinentes para os de registros,
relatorios, etc.

Os postos de pesagem devem ser instalados um pouco afastados, lateralmente, da pista
ja prevendo acréscimo de pelo menos 1 faixa de trafego. Estdo previstas as aquisicdes de 4
unidades de balanca mdvel. Inicialmente serdo admitidas a aquisicdo de 3 unidades, e
futuramente, devera ser adquirida mais uma unidade para atender as demandas da concesséo.!!

E.2.4) GERENCIAMENTO E EDIFICACOES

O Gerenciamento é o conjunto de a¢des responsaveis pelo funcionamento harménico,
pelo planejamento das obras e controle da operacéo da rodovia.

Quanto ao Predio da Administracdo e CCO, inicialmente deverdo aproveitar as
instalagBes existentes do Pedagio do km 19,5 complementado por trailers se necessario.
Posteriormente podera ser mudado para prédio a ser construido anexo a Pracgas de Pedagio no

8 Redacdo dada pela 162 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.689, de 25/10/2006.
10 Redacdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n° 50500.019274/2010-90.
11 Redacdo dada pela 162 Revisdo do PER, aprovada pela Resolucdo ANTT n° 1.689, de 25/10/2006.
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km 77, onde se concentrara todo o dispositivo de gerenciamento da Concessionaria. (Até o 5°
ano do inicio da Concess&o).!2

O Gerenciamento atua permanentemente vinculado e articulado aos servicos da
Concessinaria aos Usuarios e aos 6rgaos federais, estaduais e municipais que atuam envolvidos
com a Operacéo da rodovia.

Com relacdo ao usuério, o Gerenciamento controla principalmente as atividades fins que
séo:

- A Operacdo Rodoviaria
- Seguranca e Fluidez do Transito
- Condicdes Fisicas e Ambientais da Rodovia

Com Relacdo as atividades meio, que é a Administracdo da Concessionaria, 0
Gerenciamento controla o pessoal, a contabilidade, os Processos, os Sistemas e Métodos.

Para que se processe o0 gerenciamento eficazmente é necessario

- Instrucéo

- Suficiéncia e Adequacéo de Equipamentos e de Pessoal
- Métodos e Meios de Controle eficazes

- Projetos

- Banco de Dados

Os meios de controle que devem dispor o Gerenciamento séo aqueles componentes do

- Centro de Controle de Operagéo
- Controle de Transito
- Monitoracao

O Centro de Controle Operacional da rodovia, como ja tratamos no item “Servigos de
Comunicagdo”, podera ser instalado inicialmente até o 2° més, anexo as instalagdes do km
19,5. Ele estaréd ligado por meios de comunicagdo a todos os Servicos de Assisténcia aos
Usuérios (S.A.U), Pracas de Pedagio, Postos de Pesagem, Canteiros de Obras e Veiculos de
Servigos operacionais da rodovia. Estard também conectado com os locais de Controle de
Trénsito.

Nos locais de transito mais intenso e perigoso como nas Interse¢des, Trevos e Acessos,
nos locais frequentes de neblina, etc. poderdo apds a fase inicial, ser instaladas camaras de
televisdo para agilizagdo das informacdes pertinentes, aliviando os controles de presenca (até o
3° ano do inicio da Concessao).

Antes do inicio da cobranca do pedagio, 0 DNER testara o gerenciamento operacional
com os “cheks” necessarios para a aprovacdo de todos 0s equipamentos, as obras, 0s sistemas

12 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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e controles. Deste modo, o Gerenciamento Operacional devera ser implantado e implementado,
em sua fase inicial desde 0 2° més do inicio da Concess&o.

O Gerenciamento deve enfeixar todos os subsistemas técnicos de Geréncia da
Concessionaria, como o sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP) e outros que possam ser
criados. O Gerenciamento se constitui no centro de Controle de Decisdes da Concessionaria.

O organograma da Geréncia devera prever, no minimo:

Departamento de Engenharia
Departamento de Operacoes
Departamento de Administragao

Todos eles deverdo ser supervisionados e coordenados por um Superintendente Geral.

O Departamento de Engenharia cuidara dos Projetos, dos Planejamentos de Engenharia,
das Obras, da Manutencao e da Conservacao de todos os dispositivos da rodovia, incluindo os
equipamentos, os aparelhos, os instrumentos, as instalagdes e etc. pertinentes.

O Departamento de OperacOes cuidard de toda a Operacdo Rodoviaria desde o seu
planejamento e projetos até a sua execucao.

O Departamento de Administracdo cuidara da atividade meio, de apoio da
Concessionéria.

A Superintendéncia Geral se encarregara de coordenar harmonicamente 0s
Departamentos e nela se concentrardo os equipamentos, o pessoal e 0s dispositivos que gerem
ou arquivem dados de interesse comum, 0 Banco de Dados e as Pesquisas.

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos neste PROGRAMA
DE EXPLORACAO DA RODOVIA, a concessionaria devera implantar, em um prazo maximo
de 2 (dois) anos contados da data de publicacdo do extrato do contrato de concessdo no Diario
Oficial da Unido, um sistema de gestdo de qualidade das obras e servi¢os concessionados, com
base na Norma NB-9004, da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, equivalente
a Norma ISO 9004 da “International Standards Organization” e suas atualizagdes.

Para a verificacdo do cumprimento do dispositivo no item anterior, o0 DNER
acompanhara e controlara o processo de implantacdo e execugdo do sistema de gestdo de
qualidade ali referido.

O sistema de gestdo de qualidade a ser implantado pela concessionaria devera
contemplar o “Manual de Qualidade”especificado na Norma NB-9004, incluindo medidas que
assegurem um processo continuado de atualizacdo técnica e tecnoldgica de produtos e servicos,
bem como o desenvolvimento de recursos humanos.
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E.3) OPERACAO COM PEDAGIO*

Esta fase de operacdo se iniciara apds a verificacdo pelo DNER do cumprimento das
condicbes minimas gerais para cobranga do Pedagio, apds testes e verificagdo dos
equipamentos, dos sistemas, do pessoal e do gerenciamento da operacao. Ela da continuidade
a fase anterior da Operagé&o Inicial.

Os servicos referentes aos Elementos de Assisténcia ao Usuario e de Gerenciamento da
Operacdo, na verdade devem iniciar no 2° més do inicio da Concesséo.

A partir pois, deste funcionamento inicial com pedagio, a atencdo do Programa de
Concessdo convergird para sua otimizacdo e complementacdo das instalacdes, dos
equipamentos, do pessoal e do Gerenciamento que deverdo estar plenamente funcionando a
partir dos 36 meses.

Para a evolucdo gradual da Operagdo, tanto do ponto de vista qualitativo como
quantitativo, é necessario que sejam apresentados previamente os Projetos correspondentes ao
DNER, para andlise, pois algumas das intervenc@es nesta fase se confundem ou sdo tratadas
como Melhoramentos.

As operagOes no Posto de Pesagem Fixa passardo a ser computadas a partir da data da
contrucéo do posto, cuja programacio prevista para a implantacio sera a partir do Ano 1413,
Quanto as operacdes na pesagem movel, as operagdes deverdo ser computadas
proporcionalmente ao nimero de balangas disponiveis na concessdo.'*

A partir das constatac6es efetuadas no periodo de operacdo do 1.° ano, a Concessionaria
devera apresentar proposta para ampliacdo do niamero de cabines de cobranca de pedagio caso
0s parametros descritos no item E.2.2 ndo tenham sido atingidos. A partir da analise da proposta
da Concessionaria, 0 DNER ratificard a necessidade de inclusdo de investimentos ao PER
referentes a construgio de novas cabines de cobranga.®®

Entre os itens da operacdo, devera constar o de Operacdo do VVao Movel da Ponte sobre
0 Rio Guaiba, cujas obras de recuperacdo foram citadas no item A.2.3.3. A partir de esquema
operacional e de quantificacdo a serem enviados pela Concessionaria para analise e aprovacgédo
do DNER/ANTT. A operacéo do vdo moével deverd iniciar ja no Ano 1.6

A rodovia BR-290/RS apresenta um comportamento especial no que diz respeito a época
de verdo, isto é, aumento significativo de volume de trafego de veiculos que se direcionam para
o litoral. Para manter a qualidade do servico de atendimento da operacao, especialemnte no que
diz respeito as panes mecanicas, deverdo ser estabelecidos servicos especificos denominados

4 Redacdo dada pela 62 Revisdo Extraordinaria e a 262 Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolugdo n° 4.906,
de 21/10/2015

13 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 16/10/2009.

14 Redacdo dada pela 162 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.689, de 25/10/2006.

15 Redacdo dada pela 22 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria MT n° 493, de 17/11/1998.

16 Redacdo dada pela 142 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 774, de 21/10/2004.
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como “Operagdo Verdo”. Trata-se de alocacdo extra de veiculos e de equipes destinadas ao
atendimento mecanico em um periodo de 4 meses a contar de dezembro de cada ano.’

A incorporacédo a area de concessdo do trecho entre o0 km 291,20 e o km 299,90 da
rodovia BR-116/RS a partir do 9° ano de concessdo demandara a realizagdo de servicos de
operacéo do respectivo trecho. Os servigos incoporados ao PER observardo a proporcionalidade
de tempo de concessao restante e a geometria do trecho em relacéo a pista duplicada entre o km
0 e 0 km 112,30 da rodovia BR-290/RS. A descri¢do dos servicos de atendimento ao usuario
listados no item E.2 devera ser estendida a area incorporada.*®

Como apoio ao servicos da atendimento ao usuario, a Concessionaria devera
providenciar Servico de Inspecdo de Trafego a ser efetuado por veiculos do tipo utilitario, os
quais percorrerdo a rodovia diariamente. Os veiculos deverdo efetuar percursos continuos ao
longo da rodovia de forma que passem pelo mesmo ponto em um intervalo maximo de 90 min.
Serdo no total 4 veiculos, sendo 1 reserva. Este servico funcionara de 6:00 as 22:00 e suas
equipes terdo as seguintes atribuigdes:

a. ldentificar eventuais problemas rotineiros de sinalizacdo, de pavimento, de
equipamentos eletro-eletrdnicos, de seguranca, faixa de dominio, etc.;

b. Prestar pronto atendimento aos usuérios da rodovia, orientando-0s quanto a
situacOes operacionais criticas;

c. Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados;

d. Propiciar ao usuario condicbes de seguranca e de conforto, especialmente em
situacOes de emergéncia;

e. Efetuar sinalizacdo de emergéncia ou outros eventos que possam gerar risco a
circulacéo;

f. Adicionalmente aos demais sistemas existentes na rodovia, informar ao CCO da
Concessionaria sobre as condicdes de trafego, meteorologia, situacbes de
emergéncia, etc.;

g. Em caso de pane de veiculo de usuério, providenciar o rebocamento para local
seguro, dentro da capacidade do veiculo utilitario, e prestar atendimento
mecanico preliminar para que o usuario tenha condi¢bes de voltar ao seu
percurso. Caso os servicos do veiculo de inspecdo ndo sejam suficientes para
restabelecer a possibilidade de retorno do usuério a pista, devera ser acionado o
guincho.®

7 Redacdo dada pela 142 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 774, de 21/10/2004.
18 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
19 Redacdo dada pela 212 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.595, de 14/10/2005.
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F- MELHORAMENTOS
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Os eventos, intervencdes, obras, servigos caracterizados como Melhoramentos sdo de
dois tipos: os correspondentes a introdugdo, implantacdo, construcdo e instalacdo de novos
dispositivos fisicos e operacionais, inclusive edificacdes, e 0s correspondentes a modernizagéo,
modificacbes e adaptacBes dos dispositivos j& existentes, estes geralmente ja tratados em
capitulos anteriores como Operagdo, Restauracdo Estrutural e Trabalhos Iniciais, néo
significando entretanto que novas circunstancias requeiram a execucdo de outros
Melhoramentos até o fim da Concesséo.

Nos quadros de Quantitativos as novas implantacGes estdo indicadas pelo ano ou més de
conclusdo, ndo significando também que as suas modernizagdes ndo ocorram até o fim da
Concessdo por conta do Concessionario, que devera sempre estar atento para todos o0s
aperfeicoamentos de ordem técnica, de seguranca, de maneira a melhor atender ao usuério, sem
aumento de nivel da tarifa cotada.

F.1) PAVIMENTO

a) Informacdes Gerais

Ao longo do periodo de concessdo, considerada a sua magnitude, devera ser programado
e implantado um adequado programa de melhoramentos os quais de uma forma genérica,

compreendem:

- Melhoramentos vinculados a inovacdes tecnoldgicas;
- Melhoramentos destinados a suprir necessidades operacionais da via.

b) Melhoramentos vinculados a inovagdes tecnoldgicas

Neste caso, ha que se prever a utilizacdo de medidas mais eficazes em termos técnicos
e econdbmicos, a fim de se minimizar as interrupgdes de trafego provocadas pelas obras no
pavimento.

Nesse contexto, deverdo ser incluidas durante as obras de Recuperacdo da Rodovia e ao
longo de sua Manutengao segmentos “pilotos” onde sera possivel observar o desempenho e as

consequéncias de diferentes tipos de Pavimento.

Serdo assim analisados os desempenhos de solugdes tecnicas de Pavimentacao
diferenciadas envolvendo por exemplo:

- Segmento sobre Tabuleiro de Concreto com membrana impermeabilizante e camada
porosa de atrito;

- Misturas Betuminosas com asfalto polimero de diferentes dosagens e tipos de
polimeros.

c) Melhoramentos vinculados a Operagéo
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Dentro deste topico, deverdo ser executados, com base em estudos de trafego e de
capacidade viaria, melhoramentos varios, envolvendo a implantacdo de Faixas adicionais de
Trafego e dispositivos outros, bem como construcdo e ampliacdo de Pracas de Pedagio e de
Postos e Instalagdo de Pesagem, dos SAUs, dos pétios de estacionamento, faixas de
desaceleracdo, retornos, acessos, etc.

Dentre as faixas de trafego adicionais previstas neste Programa, as localizadas entre 0s
km 70 e o final do trecho poderdo ser construidas ocupando o canteiro central.

As novas Pracas de Pedagios poderdo, todas, serem construidas ocupando o canteiro
central, se necessario.

A seguir estdo listados os melhoramentos mais significativos ditos de pavimentacédo
cujas implantacdes se recomendam.!

Localizacéo Pista | Designacdo dos Melhoramentos Ano de
Km Km a serem Implantados Implantacao
1,5 74,8 | DI/E | Faixa de Trafego Adicional Até 0 Ano 19°
74,8 85,9 | D/E | Faixade Trafego Adicional Até 0 Ano 9°
85,9 96,6 | D/E | Faixa de Trafego Adicional Até o0 Ano 3*
96,6 112,3| D/E | Faixa de Trafego Adicional Até 0 Ano 15
km 77° | DJ/E | Praca de Pedagio Até 0 Anol
km 110,5° | D | Praga de Pedagio Até 0 Anol
km 19 E Plataforma de Balanca Mdvel Até 6 meses
km 65’ E Plataforma de Balanca Mdvel Ano 11
km 65° D Plataforma de Balanga Movel Anoll
km 77° E Plataforma de Balanca Mdvel Até 6 meses
km 77| D | Plataforma de Balanca Movel Até 6 meses
km 110 E Plataforma de Balanca Mdvel Até 6 meses
km 17,0 D Plataforma de Balanca Mdvel Até 6 meses
km 19,0 SAU-Sistema de Assisténcia ao Até 2 meses
Usuario
km 774 SAU-Sistema de Assisténcia ao Até 2 meses
Usuario

! Redacao dada conforme atualizacGes promovidas por meio do Processo n® 50500.019274/2010-90.

S Redacdo dada pela 6% Revisdo Extraordinaria e a 26 Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolugdo n°® 4.906,
de 21/10/2015.

3 Redacio dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolucdo ANTT n 1.185, de 25/10/2005.
4 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
5 Redagdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.

® Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.

" Redagdo dada pela 172 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT ne 2.350, de 31/10/2007.
8 Redacdo dada pela 172 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT ne 2.350, de 31/10/2007.
® Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.

10 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.

11 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
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Localizacéo Pista | Designacdo dos Melhoramentos Ano de

Km Km a serem Implantados Implantagéo

km 110 SAU-Sistema de Assisténcia ao Até 2 meses

Usuario
0 112,3 Vérias Intersecdes (Ampliacdo e | 1°/3°/5°/15° ano
Implantacao)
km 106 (Eldorado)*> | D/E | Acesso em Dois Niveis Ano 2 e Ano 3
Km 96 (Porto D/E | Acesso em Dois Niveis Ano 18 e 19
Alegre)®
km 106(Eldorado)*® D/E | Ruas Laterais Ano 3/4/9/13
km 19,4 e km 77% E | Ampliacdo Praca de Pedagio Ano 1
km 0 km 96,6° | D/E | Execucdo de refligios Ano3 ao 6/€\no 10
ao 15
km 91,85%° D/E | Acesso BR-116 (Canoas/Aeroporto) Ano5e6
km 91,85%/ D/E | Acesso BR-116 (Aeroporto/Canoas) Ano5e6
Av. Voluntérios da E Rua Lateral Ano 5/8/14
Patria®
Av. Guilherme E Correcéo de Acesso Ano5e7
Schell*®
291,20 - 299,90 (BR- | D/E | Recuperacéo, Duplicacdo e Acessos Ano 10 ao 12/14 e
116)%° Ano 198
94,3 96,7 D/E | 4% Faixa de Trafego Ano 17 e 18
75,04 94,3 D/E | 4° Faixa de Trafego Ano 18¢ 19
Obs.:

- As Pavimentacdes relativas a instalacdo de Pracas de Pedagio, Postos de Pesagem e
Balancas Moveis serdo executadas em pavimento de Concreto de Cimento.

- As PavimentacOes relativas a implantacdo de Faixas Adicionais de Trafego e vias
integrantes do SAU - Sistema de Assisténcia ao Usuério serdo executadas em

pavimentos betuminosos.

12 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
6 Redacdo dada pela 62 Revisdo Extraordinaria e a 262 Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolucdo n°® 4.906,

de 21/10/2015.

13 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
14 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
15 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.
" Redacdo dada pela 232 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.918, de 18.10.12.

16 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
17 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolucdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
18 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.
19 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
20 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.

8 Redacdo dada pela 6% Revisdo Extraordinaria e a 26 Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolugéo n° 4.906,

de 21/10/2015
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- A Concessionéria devera dispor no trecho de todos os equipamentos, pessoal, etc. para
elaboracdo dos projetos e controle das obras como os topograficos, os laboratérios de
solo, asfalto e concreto e outros requeridos pelas Especificagdes do DNER/ANTT.

- O dimensionamento dos pavimentos devera ser calculado com base na metodologia
oficial do DNER.

- As obras de pavimentacao das faixas adicionais nas pista dupla entre 0 km 1,5 e 0 km
74,80 (Osorio-Gravatai) contemplam também itens de drenagem, alargamento de obras-
de-arte especiais, sinalizacio e obras complementares.?

- Nos servicos de pavimentacdo incluem-se, de um modo geral as execugfes de obras
de implantagdo (terraplanagem, drenagem, obras complementares, elementos de
protecdo e seguranca, elementos de contencdo como bermas, muros, etc.), com excec¢ao
das situacGes descritas ao longo do capitulo de Melhoramentos. Dentro do item de
pavimentacdo constardo obras especificas de urbanizacdo, iluminacdo e defensas no
trecho da rodovia entre o Entr. BR/116- Aeroporto e a Ponte sobre 0 Rio Guaiba.?

- Ainda dentro do item de pavimentacdo, sera considerada a instalacdo de cabos de fibra
6tica em toda a rodovia para a interligacdo entre os sistemas operacionais.??

- Entre 0 km 291,20 e o km 299,90 da rodovia BR-116/RS, serdo realizadas a
restauracdo do pavimento, que também contempla as OAE’s existentes e respectivos
alargamentos, e a construcdo de acesso em dois niveis na cidade de Guaiba do Ano 10
ao Ano 12. Do Ano 14 ao ano 19 sera executada a duplicacdo, o melhoramento em dois
niveis® a ser realizado no acesso a Av. Nei Brito. Todas as obras de pavimentacio
referente a este trecho também contemplam melhoramentos em drenagem,
sinalizagdo,0AE’s e obras complementares.?*

Obs.: Na execucdo dos servicos deverdo ser observados em cada caso, as competentes
especificacOes e demais instrumentos pertinentes, vigentes no DNER/ANTT.

F.2) CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO

Os melhoramentos dizem respeito ao plantio de vegetacdo que deverdo se inserir na
paisagem como complemento aos dispositivos de sinalizacdo (sinalizagdo viva), protecdo e
melhoria do meio ambiente, conforme j& abordado em itens especificos desta proposta.

21 Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.

22 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.

23 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.

o Redacdao dada pela 6% Revisdo Extraordinaria e a 262 Revisao Ordinaria, aprovadas pela Resolugéo n° 4.906,
de 21/10/2015.

24 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.
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Incluem-se também as adequacdes decorrentes de obras que ocuparem parte do canteiro central
e das faixas de dominio.

F.3) OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

A etapa de Melhoramentos deve ser analisada conjuntamente com a de Restauragédo para
que os servicos realizados numa delas englobem o da outra.

Os Trabalhos de Melhoramentos de O.A.Es. contemplam principalmente os seguintes
Servigos:

- alargamento das pontes e viadutos da rodovia, com largura inferior a 12,00m da pista,
que deverdo ser alargadas para completar a 3% Faixa ou 42 faixa, sendo mantidas as
faixas de pedestres quando existentes e observando-se no projeto o TB-45. As obras de
alargamento serdo distribuidas em dois grupos:

- Entre 0 km 74,7 e 0 km 96,60 (Ano 17 ao Ano 20); 1°

- Entre 0 km 96,6 e 0 km 112,30 (Ano 17) ,ndo sofrendo intervencdes de
Alargamento e Reforgo as Pontes sobre 0 Saco da Alemoa e a ponte sobre o Canal Furado
Grande devido ao desvio de trafego para a Nova Ponte sobre o Rio Gauiba a ser
construido pelo DNIT.!

- aumento de capacidade da estrutura para atender as cargas atuais da Norma
Brasileira (TB-45) quando necessario;

- implantac&o de barreiras rigidas tipo New Jersey nas pontes que nao as tenham ou que
possuam perfis de altura inferior aquelas atualmente adotadas pelo DNER;

- prolongamento das obras quando o monitoramento acusar a necessidade para
comportar os alargamentos de faixa de trafego no caso das obras sobre a Rodovia;

- implantac&o de lajes de transi¢do quando inexistentes.

e Construcdo de passarelas previstas nos seguintes locais (BR-290/RS)?":
Km 70,00 (Ano 6)
Km 91,20, pista norte e km 91,20, pista sul (Ano 7)

Km 94,00 (Ano 17 e 18'?)
Km 95,60 (Ano 5)

10 Redacdo dada pela 6% Revisdo Extraordinaria e a 262 Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolugéo n° 4.906,
de 21/10/2015.

1 Redacdo dada pela 232 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.918, de 18.10.12.

27 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.

12 Redacdo dada pela 6% Revisdo Extraordinaria e a 26 Revisdo Ordinaria, aprovadas pela Resolugdo n°® 4.906,
de 21/10/2015.
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Km 101 (Ano 15)%®

e Desobstrucio (Ano 8)?° do canal sob a Ponte sobre o rio Jacui através da demoligio
e retirada de entulhos do véo em concreto que ruiu durante a construcao.

e Construgdo de Duques D’ Albas (excluido)®®

Obs: Na execucédo dos servicos deverdo ser observados em cada caso, as competentes
especificacOes e demais instrumentos pertinentes vigentes no DNER/ANTT.

F.4) ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA

Apds as Fases de Trabalhos Iniciais e de Recuperacdo Estrutural da Rodovia e através
do conhecimento dos registros de ocorréncias, observacdes locais e Banco de Dados da
Rodovia, tera inicio a Fase de Melhoramentos com respeito aos elementos de protecdo e
seguranga, 0s quais serdo implantados através de estudos, proposicdes e projetos especificos
para cada elemento devidamente analisados pelo DNER/ANTT.

Todas as proposicdes e servicos serdo vinculados e adequados a construcdo das 3*.
faixas da Rodovia, para aumento de capacidade e outros dispositivos, com excecdo do trecho
entre o km 0 e 0 km 74,8 da BR-290/RS e o trecho entre o km 291,20 e 0 km 299,90 da BR-
116/RS, citados no item de Pavimentac&o, pela vinculacio das obras descritas.>!Assim, caso o
cronograma de ampliacdo da capacidade seja alterado, deverdo ser realizadas as respectivas
atualizagBes no cronograma dos elementos de protecdo e seguranca.

As atividades para esta Fase, que se desenvolverdo desde o inicio da Concessdo, sdo:

I. Sinalizacdo

A sinalizacdo da rodovia nesta Fase sera caracterizada basicamente pela introducdo de
melhoramentos em segmentos especificos de maior periculosidade em condigdes adversas, isto
é, falta de boa visibilidade noturna, chuvas, neblina, etc..

Todos os melhoramentos serdo propostos com base em observacges locais, registros de
acidentes e consulta aos cadastros e projetos ja elaborados (Bancos de Dados). Os trabalhos
desta Fase constardo de:

1.1 - Sinalizacéo Horizontal

28 Redacdo dada pela 212 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.95, de 14/10/2010.
2% Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
13 Redacdo dada pela 23% Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.918, de 18.10.12.

31 Redacdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n° 50500.019274/2010-90.
32 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
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Nos Melhoramentos propostos para a sinalizagdo horizontal deverdo ser usadas pinturas
com alto indice de reflectorizagcdo e marcas adicionais e tachdes especiais em segmentos
criticos. Especial atencdo devera ser dada a Sinalizacdo Horizontal nas Obras de Artes
Especiais, que néo tiveram os Acostamentos incorporados as suas larguras nos subtrechos onde
serdo adicionadas faixas de trafego.

e Proposicdo de melhoramentos e adequacdes através de projetos especificos com
escolha de materiais para analise do DNER/ANTT.

e Execucdo dos projetos e/ou melhoramentos nos segmentos locais selecionados.

1.2 — Sinalizacdo Vertical Aérea

Nos melhoramentos propostos para a sinalizacdo vertical serdo usadas placas adicionais
com indicagcdo dos segmentos criticos, elementos reflectorizantes colocados nas defensas
implantadas e também, caso os ja indicados no capitulo Operacdo ndo forem suficientes,
“painéis de mensagens varidveis” colocados em pontos estratégicos da rodovia e sistema de
TV. Especial atencdo deverd também ser dada a Sinalizacdo Vertical nas Obras de Arte
Especiais que ndo terdo os Acostamentos incorporados as suas respectivas larguras nos
subtrechos onde serdo adicionadas faixas de trafego.

As atividades desta Fase, sdo:

e Proposicdo dos melhoramentos de adequacdes através de projetos especificos com
escolha de materiais e equipamentos para analise do DNER.

e Execucdo dos melhoramentos nos locais e segmentos selecionados, isto &,
implantacdo do sistema de placas adicionais.

¢ Sinalizacao utilizando-se painéis com mensagens variaveis.

1.3 — Placas de Ouvidoria®

A Concessionaria implantara placas contendo informacGes sobre as formas de contato
do usuario com a Ouvidoria da ANTT em locais a serem definidos pela Agéncia (Ano 11).

2. lluminacéo

Os melhoramentos a serem executados nesta Fase estdo todos subordinados a Fase de
Melhoramentos da Rodovia como um todo, devendo ser acrescidos e adequados a construcdo

das 3*. faixas da Rodovia para aumento de capacidade.

Desta maneira, em funcéo das caracteristicas fisicas e operacionais da rodovia o sistema
de iluminacdo existente serd ampliado de acordo com as seguintes atividades:

33 Redacdo dada pela 172 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 2.350, de 31/10/2007.
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e Proposicdo da ampliagdo e adequacdo do sistema de iluminacdo através de projetos
especificos com escolha de materiais, equipamentos e entendimentos com os técnicos
de fornecimento de energia locais, quando for o caso, para analise do DNER/ANTT.

e Implantacdo e/ou Melhoramentos das iluminagfes nos seguintes locais principais:

lluminacdo de todas as passarelas

Iluminacédo dos Postos da Policia Rodoviéria e Postos de Fiscalizagdo
lluminacdo das Pracas de Pedagio

lluminacdo dos Postos de Pesagem

lluminacdo dos Canteiros de Obras de Conservagéo

Iluminacédo Viaria no segmento proximo a Porto Alegre

lluminacdo da Ponte sobre o rio Guaiba

Iluminag&o nas intersegdes e trechos urbanos

3. Elementos de Contengéo

Os Melhoramentos possiveis se referem a adaptacdes de muros de contengdo dos
viadutos (obras sobre a Rodovia) e adequacdes de bermas de equilibrio nos subtrechos
alargados com faixas adicional de trafego.

4. Defensas e Dispositivos de Seguranca
4.1 - Defensas

As barreiras de protecdo compreendendo defensas rigidas de concreto construidas com
o Perfil “NewlJersey” e defensas metalicas semi-rigidas serdo objeto de intervengdes para um
melhor posicionamento e/ou construgdo ou adequacfes de novos elementos em funcdo de
observacdes e de estudos realizados desde o inicio de operacdo da rodovia. Os locais que
apresentam riscos potenciais com um possivel agravamento dos acidentes deverdo ser
corrigidos.

As atividades desta Fase a respeito destes elementos sdo:

e Proposicdo de melhorias através de projetos especificos com escolha de materiais
para analise do DNER/ANTT.

e Execucdo dos Projetos e/ou Melhoramentos nos locais e segmentos com riscos
potenciais.

4.2 — Atenuadores de Impacto
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Os dispositivos atenuadores de impacto, bastante utilizados em outros paises, deverdo
ser objeto de estudos para implantagdo em locais selecionados por apresentarem riscos
potenciais de choque frontal.

Dentre os diversos tipos adotados em outros paises e que poderdo ser adotados na
Rodovia podemos mencionar:

Barreira Tipo Tor Shok - Dispositivo que utiliza arame com elementos de tubos que
constituem a barreira capaz de dissipar a energia de um choque.

Barreira comTambores - Destinada a atenuar impactos em um obstaculo fixo.
Células Absorventes - Atenuadores de células plasticas cheias de agua.
Retentores de Areia - Sdo atenuadores bastante usados em areas triangulares.
Crash-cashion - células absorvedoras de impacto.

Todos estes dispositivos atendem as condi¢cfes especificas para os diversos locais de
risco potencial.

As atividades desta Fase a respeito destes elementos séo:

e Proposicdo de implantacdo dos atenuadores de impacto através de estudos e projetos
especificos com escolha de materiais para analise do DNER.

e Implantagéo dos dispositivos nos locais selecionados.

4.3 — Dispositivos Antiofuscantes

Os dispositivos antiofuscantes destinados a melhorar a seguranca de trafego noturno da
rodovia deverdo ser instalados de maneira a terem uma altura minima aproximada de 1,5m
acima do nivel do pavimento.

Estes dispositivos poderdo se constituir de telas e também, principalmente, por
vegetacdo arbustifera plantada no canteiro central, aproveitanto assim as caracteristicas proprias
da Rodovia atual.

Convem notar que, dependendo da distribuicdo e qualidade da vegetacdo plantada, os
dispositivos também poderao servir como atenuadores de impacto além de atuarem como uma
“sinaliza¢do viva”.

As atividades desta Fase a respeito destes elementos séo:

e Proposicdo de melhorias através de projetos especificos com escolha de materiais
para analise do DNER/ANTT.
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e Execucdo dos Projetos e/ou Melhoramentos nos locais e segmentos com riscos
potenciais.

F.5) ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

A maior utilizacdo do trecho naturalmente podera motivar a construcdo de novos
Acessos. Entretanto eles s6 deverdo ser construidos se trouxerem beneficios para o usuério e
ndo prejudicar excessivamente o trafego.

Os Acessos para os locais de Servicos de Veiculos, Alimentacéo e Pousada deverdo ter,
como explicitado no item “Elementos de Assisténcia ao Usudrio”, seus projetos especificos
submetidos previamente ao DNER. O objetivo é ndo diminuir, com a disseminacao de Acessos,
o “nivel de servi¢o”do trecho ¢ por consequéncia a sua velocidade operacional, gerando a
necessidade de novos melhoramentos atenuadores, como aumento de capacidade da via por
construgdo de novas faixas de trafego, etc. E portanto um problema de beneficio/custo, de
viabilidade econémica.

Os Acessos ja existentes deverdo ser, alguns, modificados em beneficio da melhor
funcionalidade. Estes ja possuem estudos e projetos especificos do DNER que devem ser
considerados.

O mesmo tratamento se dard quanto as IntersecGes. Devem ser adequadas as
necessidades da Rodovia como Alargamentos por adi¢do de Faixas de Trafego, etc.

Os Acessos e IntersecBes que deverdo ser melhorados ou construidos com Projetos ja
existentes nesta fase de Melhoramentos, no prazo de acordo com os melhoramentos gerais da
rodovia, sdo:

- Acesso Sul a Osorio: km 0 + 600

- Intersecdo TRS - 101: km 4 + 900

- Acesso ao Paradouro da Lagoa: km 8 + 800

- Acesso a Miraguara: km 39 + 600

- Acesso a Gravatai e Icotron: km 71 + 900

- Intersecdo com a RJ-20 para Taquara: km 80 + 200
- Acesso complementar a Cachoeirinha: km 83 + 500
- Intersecdo com Av. Assis Brasil: km 85 + 800

- Acesso as Industrias e Eldorado Sul: km 108

Quanto aos Retornos, os existentes poderdo ter as suas localiza¢Ges adequadas as novas
necessidades, inclusive para estabelecer as rotas de inspecdo e para o funcionamento dos
Servigos Operacionais. Analise preliminar recomenda pelo menos 1 retorno novo no km 59
para este fim. Dentre 0s Retornos operacionais destacam-se aqueles necessarios ao atendimento
médico e mecanico de emergéncia no prazo de 15 minutos no maximo, levando-se em
consideracdo o posicionamento dos 3 SAUSs.
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Os Projetos de pavimentacdo de todos esses componentes rodoviarios deverdo cumprir
as normas pressupostas pelo DNER/ANTT, bem como as especificagdes indicadas para
execucdo, materiais e controle de qualidade.

No caso de alteracfes no cronograma referente a obras de ampliacéo de capacidade, 0s
acessos e intersecdes referentes aos trecho das obras deverdo acompanhar as respectivas
alteragdes.>*

F.6) DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

Dentro das obrigacdes deste item, a Drenagem e as Obras-de-Arte Correntes serdo todas
adequadas e/ou aumentadas para atender principalmente a implantacdo das 3*. Faixas da
Rodovia, com excecdo do trecho entre 0 km 0 e 0 km 74,8 da BR-290/RS e o trecho entre o km
291,20 e 0 km 299,90 da BR-116/RS, citados no item de Pavimentacdo, pela vinculacdo das
obras descritas.®®

Todos os servigos deverdo ser conduzidos em estreita observancia aos dados do Cadastro
Consolidado e Projetos elaborados na Fase de Recuperagdo Estrutural e de acordo com a nova
secdo transversal da Rodovia.

Os principais servicos desta Fase sdo:
e Prolongamento e adequacéo das Obras de Arte Correntes (Bueiros) existentes.

e Adequacdo e/ou construgcdo de novos dispositivos de drenagem superficial e
profunda.

e Consolicacdo do Cadastro existente de acordo com as obras realizadas.

F.7) OPERACAO

Foram caracterizados como Melhoramentos da Operacdo aqueles referentes as
modernizacbes das edificacdes, dos sistemas, dos equipamentos, da instrucdo de pessoal da
Concessionéria, 0s quais devem ser aprimorados gradualmente durante todo o periodo da
Concessdo, e as obras referentes aos alargamentos da Rodovia e outros dispositivos
operacionais.

E muito dificil num horizonte de 20 anos se prever o avango tecnoldgico que possa ser
absorvido pela Operacdo Rodoviaria. Entretanto, eles podem acontecer desde o inicio da
Concessao.

3 Redacdo dada pela 152 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.185, de 25/10/2005.
% Redacdo dada conforme atualizagdes promovidas por meio do Processo n° 50500.019274/2010-90.
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Alguns dos Melhoramentos decorrentes das modificacGes fisicas da Rodovia, como
alargamentos, novas Interse¢des, novas Pracas de Pedagio e outros dependentes do trafego ja
foram tratados em outros capitulos aos quais se acham relacionados.

As Pragcas de Pedagio do km 19,5, km 77 e km 110,5%¢ poderéo necessitar de adaptagdes
para aumento de cabines. Os Postos de Pesagem Edificacbes por terem instalagdes
“horizontalizadas” devem ser construidos em &reas mais afastadas das pistas prevendo
alargamentos, mesmo que estes alargamentos ndo sejam construidos imediatamente.

Devera ser introduzido, como Melhoramentos, o funcionamento de uma radio FM
transmitindo em faixa prépria para informacdes ao usuario.

Todos os Melhoramentos deverdo ser precedidos de Projetos especificos os quais
deverdo ser examinados e aprovados pelo DNER/ANTT e abrangerdo todos os subitens
constantes da Operacdo, como ja relatamos neste Programa em capitulo préprio. Quanto a
Sistemas e Equipamentos, estes deverdo ser testados previamente pelo DNER.

Destaca-se ainda neste programa a previsdo de 2 Postos de servigo a serem operados
pela Concessionaria.

No inicio a Operag¢do pode utilizar “trailers”, a Edificacdo do km 19,5, o Edificio suporte
das cabines de Pedagio do km 19,5 e os prédios do Posto de Pedagio do km 289,4 = km 110,2.
Estas edificacBes devem ser restauradas e adaptadas.

Os melhoramentos correspondentes a novas Edificacdes e respectivos prazos maximos
de construcéo séo:

- Prédio da Administracdo/CCO - 5 anos
- Prédios suportes das cabines de Pedagio (km 77 e km 110,5) - 36 meses
- Prédios dos SAUSs (trés) - 36 meses

As Edificagbes devem guardar configuracdes arquitetdnicas semelhantes, tendo como
parametro as EdificacGes ja existentes restauradas.

Para atender o projeto de alargamento da pista entre Osorio e Gravatai, deverdo ser
demolidos dois postos da Policia Rodoviaria Federal existentes no km 70, um em cada sentido
e construidos novos postos. Ainda para apoio operacional da PRF, devera ser construido um
prédio que funcionara como Delegacia Metropolitana da PRF no km 78. Essas obras deveréo
ser realizadas entre o Ano 1 e 0 Ano 3.%

Também serd construida uma edificacdo que servira como ponto de apoio a
Concessionaria no km 53, Acesso a Glorinha. com patio de estacionamento, local para a
instalagdo de equipamentos para pequenos consertos, sanitarios e sala de espera com 0s

3% Redacdo dada pela 12 Revisdo do PER, aprovada pela Portaria DNER n° 820, de 23/10/1997.
37 Redacdo dada pela 172 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 2.350, de 31/10/2007.
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telefones das oficinas e autopecas da regido. Este ponto sera o quarto SAU e sera construido no
Anp 2.%8

Com relagdo aos melhoramentos em painéis de mensagens variaveis, estdo previstas
intervencgdes a serem realizadas entre 0 Ano 5 e 0 Ano 6, entre 0 Ano10 e 11 e no Ano 13.%

Os melhoramentos a serem efetuados no posto de pesagem destinado a balanca fixa
ocorrerdo apos a definicdo de um novo local para este tipo de operagéo. *°

CONSIDERACOES GERAIS

- Os equipamentos, 0s veiculos especiais, instalacBes provisorias, etc. dos "Elementos
de Assisténcia aos Usuarios" devem estar disponiveis no trecho até o 2° més do inicio
da Concessdo. Os outros equipamentos, veiculos, elementos e instalacbes para a
operacdo inicial deverao estar disponiveis antes dos 30 dias do seu inicio.

- O pessoal devera ser contratado com a antecipacdo suficiente, para o treinamento
pertinente e deverd em servigo usar uniforme padronizado, pelo menos “jaleco” e
crachd, de maneira a se identificar como funcionario da Concessionaria;

- Os veiculos da Concessionaria em operagdo no trecho, deverdo ser pintados
preferencialmente de uma mesma cor, e obrigatoriamente conter emblemas
identificadores em ambas as portas.

38 Redacdo dada pela 172 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 2.350, de 31/10/2007.
%9 Redacdo dada pela 202 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 3.301, de 20/10/2009.
40 Redacdo dada pela 162 Revisdo do PER, aprovada pela Resolugdo ANTT n° 1.689, de 25/10/2006.
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PRAZOS PARA ATENDIMENTO DA MANUTENCAO
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O Capitulo B - "Monitoracdo da Rodovia", apresentado neste PROGRAMA de
Exploracéo da Rodovia BR-290/RS, trecho Osdrio-Porto Alegre-Guaiba, objetiva, por um lado,
a determinacdo e defini¢bes qualitativa, quantitativa e cronoldgica das intervencdes e/ou
procedimentos operacionais necessarios a manter a Rodovia nos padr@es técnicos requeridos
pelo DNER/ANTT. E por outro lado, oferecer a fiscalizacdo elementos pertinentes a suas
funcoes.

No PROGRAMA estédo apresentados as metodologias de Monitoragéo para:

- Pavimentos

- Obras de Arte Especiais

- Elementos de Protecdo e de Seguranca

- Acessos, Trevos, Intersecdes e Retornos
- Canteiro Central e Faixas de Dominio

- Operagéo

No caso das Monitora¢6es definidas como "subjetivas”, isto é:

a) Para "Elementos de Protegdo ¢ de Seguranga”, com excecdo da Sinalizacdo, para a
qual foi apresentado método "objetivo", isto €, para:

- lluminacdo

- Elementos de Contencéo

- Defensas e Dispositivos de Seguranca
- Limpeza

- Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;

b) Para "Canteiros Central e Faixas de Dominio™;
c) Para os "Elementos e Assisténcia ao Usuério", da Operagdo;

a Monitoracdo foi estruturada utilizando-se sistema de notas atribuidas por Comissdo de
Técnicos, ou pelos usuarios, conforme o caso. Deve-se entender que para este tipo de
Monitoracdo a escala de notas deve variar de 0 a 100. Serdo considerados aceitaveis 0s
elementos monitorados que alcancem nota média minima 70. As Comissbes devem ser
constituidas de no minimo trés técnicos especialistas, respectivamente, e, as campanhas junto
aos usuarios devem ter duragdo de no minimo | semana, 24 horas/dia, separando-se as
informagdes diurnas e noturnas.

Todos os dados de Monitoracéo, seja de que tipo for, devem ser introduzidos no Banco
de Dados no prazo de 3 horas.

No PROGRAMA ja foram indicadas as periodicidades, que variam de 1 més a 1 ano,
conforme o caso, para a execucao das Monitoracdes Rotineiras. Para as Gerais, obrigatorias,
antecedendo ou posteriores as obras significativas, a periodicidade é de: 6° més, 36° més, 5°
ano, 15° ano e no final da Concessao.
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A Monitoracdo se correlaciona 8 MANUTENCAO, portanto, aos niveis técnicos
parametrados determinados no PROGRAMA, e se reporta a segmentos homogéneos que podem
alcancar extensdes significativas. Devido a isto, 0s prazos devem ser estipulados, inicialmente,
para execucdo e apresentacdo do Projeto Executivo respectivo, que seréd de 15 dias. As obras
e/ou providéncias respectivas devem iniciar, 48 horas ap6s analise do projeto executivo e do
cronograma . Pelo ndo cumprimento destes prazos a Concessionaria incorre em multas ou
punigdes.

Nos quadros Quantitativos e no Cronograma do PROGRAMA que constam no Plano
Econbmico-Fiananceiro estdo indicadas também as épocas das intervencdes referentes a todas
as fases previstas desde os Trabalhos Iniciais até os Melhoramentos.
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PRAZOS PARA ATENDIMENTO DA CONSERVACAO
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Deduz-se portanto que sendo a Monitoracdo um sistema de amostragem por segmento
homogéneo e com periodicidade ndo diéria, torna-se necessario regulamentar também os
critérios para o atendimento dos problemas e ocorréncias circunstanciais, isolados e do dia-a-
dia, isto &, para a CONSERVACAO.

No PROGRAMA, o Capitulo Conservagdo, resumidamente, j& apresentou os prazos de
atendimento destes problemas que agora sdo detalhados de acordo com o respectivo Sumario,

a saber:

Os prazos estabelecidos se referem ao periodo maximo para o inicio do atendimento
e/ou recuperacao.

1-PAVIMENTOS

Em condicBes climéaticas normais
Exudaces
Outras intervengoes

2 - CANTEIRO CENTRAL E FAIXAS DE DOMINIO

Buracos, panelas, trincas, irregularidades apés tempo chuvoso 12 horas

06 horas
24 horas
24 horas

e Limpeza de entulho e lixo (lata de cerveja, garrafas, galhos de

arvore, etc.
e Poda, recomposicao da protecdo vegetal e arborizacéo
e Reparos de Cercas.
e Outras intervengdes

3 - OBRAS DE ARTE ESPECIAIS

e Abatimentos nos encontros Aterro/O.A.E.

Recuperacdo das Fundacdes

Recuperacdo dos Blocos de Fundacgéo

Recuperacédo de Defensas e Duques D'Alba

Protec&o das Estruturas nos Trechos em Terra e em Agua
Substituicdo de Aparelhos de Apoios

Recuperacio de Areas de Concreto Desagregado
Limpeza e Desobstrucdo do Sistema de Drenagem
Substitui¢do das Juntas

Pintura

Tratamento de Areas com Eflorescéncias

Colmatacéo de Fissuras Inativas

Injecdo de Fissuras

Injecdo de Fissuras Transpassantes.

Servicos de Recupercédo de Regides com Ninhos de Pedra
Recuperacdo de Guarda-corpos, Guarda-rodas e Medianas

48 horas
48 horas
48 horas
48 horas

01 dia
10 dias
15 dias
15 dias
15 dias
15 dias
48 horas
12 horas
48 horas
48 horas
48 horas
48 horas
48 horas
48 horas
48 horas
48 horas
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e Outras intervencgoes 48 horas

4 - ELEMENTOS DE PROTECAO E DE SEGURANCA

a) Sinalizacdo Horizontal

e Pintura completa em areas recapeadas 24 horas
¢ Pintura consideradas desgastadas 24 horas
e Qutras intervengdes 24 horas

b) Sinalizacdo Vertical e Aérea

e Substituicdo de placas defeituosas; fixacdo ou substituicao de

sustentacdo das placas 12 horas
e Substituicdo de placas de pdrticos 12 horas
e Lavagem e reparos das placas 12 horas
e Substituicdo de porticos ou de pecas dos mesmos 48 horas
e Substituicdo de marcos quilémetros 12 horas
e Substituicdo de taxas, tachfes 12 horas
e Substituicdo de balizadores e sinalizacdo de entrada das O.A.

Especiais 12 horas
¢ Sinalizacdo Semaforica 03 horas
o Sinalizagdo através de Painéis de Mensagem 02 horas
e Qutras intervengdes 24 horas

¢) Sinalizagdo de Emergéncia (Desastres, Perigos Erosdes, Buracos

e Irregularidades na Pista e Acostamentos ) 15 min.
d) Sinalizacdo de Obras 30 min.
e) lluminacéo

e Substituicdo de LAmpadas ou reatores 03 horas

e Substituicdo ou reparos de bragos de postes ou proprios postes 48 horas

e Qutras intervencdes 48 horas

f) Elementos de Contenséo

e Reparos de muros, gabides, arrimos inclusive dos encontros das

pontes 24 horas
e Erosodes 12 horas
e Protecdo vegetal em taludes 24 horas
e Qutras intervengdes 24 horas

g) Defensas e Dispositivos de Seguranca
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e Recuperacao e reposicao de Defensas 03 horas
e Atenuadores de Impacto 24 horas
¢ Dispositivos anti-ofuscantes 03 horas
e Qutras intervencdes 48 horas
h) Limpeza
e PO, enxurrada, barreiras na Pista, nos Acostamentos e outros
pertubadores do trafego 06 horas
e Limpeza em qualquer outro dispositivo fisico da rodovia 24 horas
i) Drenagem
e Desobstrucao 06 horas
e Reparos 24 horas
e Qutras intervencdes 24 horas

5 - ACESSOS, TREVOS, INTERSECOES E RETORNOS

e Pintura e reparos de meio-fio, reparos nos canteiros 48 horas
e Outras intervenges 48 horas
6 - OPERACAO

Quanto a Operacao, especificamente, devera ser observado o que se segue:

- Detectado um evento, o Operador do CCO tera que acionar imediatamente 0s socorros
mecanicos e médicos, estes se necessario, e a Policia Rodoviaria Federal. O Operador do
CCO terd um prazo maximo de 03 minutos para comunicar-se com o Corpo de Bombeiros,
Hospitais e demais Orgéos (Defesa Civil, Policia, etc...).

- Toda a comunicacdo do Operador do CCO, via Réadio ou Telefone, devera ser gravada,
devendo esta gravacao registrar os exatos horarios da conversacao.

- Haverd um acompanhamento da pessoa acidentada durante 03 dias, no hospital ou
domicilio, para fins estatisticos. Os dados coletados serdo enviados diariamente a
Fiscalizacdo do DNER/ANTT.

- A Concessionéria enviara, diariamente, a Fiscalicalizacdo um relatério completo sobre

todos os servicos e obras de recuperacdo, bem como as operacdes executadas no dia
anterior.

a) Elementos de Assisténcia ao Usuério
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a.1) Servigo de Atendimento de Emergéncia

e Substituicdo ou Reparos de qualquer equipamento e 03 horas
instrumental médico dos veiculos UTI
e Susbtituicdo ou Reparos de qualquer equipamento e 03 horas

instrumental dos veiculos guinchos de assisténcia mecanica
e de resgate
e Substituicdo ou Reparo do préprio veiculo Especial (UTI,

Resgate, Guinchos) 04 dias
e Abastecimento de material farmacéutico de primeiros 01 dia
SOCOrros

a.2) Servigos de Comunicacédo

e Substituicdo ou Reparos de qualquer equipamento de

comunicacdo mével (montado em veiculo) 03 horas
e Substituicdo ou Reparo de qualquer equipamento de
comunicacgédo dos SAU 03 horas
e Substituicdo ou Reparo de qualquer equipamento de
comunicagdo nos Postos de Pesagem ou das Pragas de 03 horas
Pedagio
e Substituicdo ou Reparo das Caixas de Chamadas 0ldia
e Substituicdo ou Reparo de qualquer equipamento do
Sistema da Réadio FM 0ldia
e Susbtituicdo ou Reparo do equipamento de Mensagem
variavel montado em painéis (em pdérticos e em outros 02 dias
locais)
e Substituicdo e/ou Reparo no Sistema de Comunicacgédo
comandado por Computador 03 horas
e Substituicdo e/ou Reparo no Sistema de telefonia 01 dia
e Susbtituicdo ou Reparo de qualquer outro sistema ou
equipamento de Comunicacao 03 horas

a.3) Informag&o ao Usuério - Sistema de Reclamacdes e Sugestdes

e Mudancas de Mensagem pelos processos e facilidades

operacionais existentes (via painéis, semaforos, etc.) 10 min
e Falta de impressos para Reclamaces e Sugestdes 01 dia
e Qutras intervengdes 10 min

b) Processo de Gerenciamento Operacional

b.1) Sistema de Controle (CCO)
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Substituicdo ou Reparo no Sistema de controle por
Computadores

Substituicdo ou Reparos no controle automatico de
mensagens variaveis

Substituicdo ou Reparo no controle automatico de Transito
através da TV

Substituicdo ou Reparos no controle automatico de
semaforos

Substituicdo ou Reparo no Sistema de controle das
comunicagdes

Substituicdo ou Reparo no Sistema de Controle de Pesagem
Substituicdo ou Reparo no Sistema de controle do Pedagio
como:

Painel geral de controle,

Intercomunicadores centrais,

Terminais de videos com teclado, para supervisao
operacional

Computadores(s) de controle que utilize(m) disquetes e
softwares compativeis com os utilizados no DNER,
Terminais de video de controle,

Impressora de relatorios,

Impressora de eventos e de estatisticas, e

Sistema completo de suprimento de energia ("no-break™)

Substituicdo ou Reparos em qualquer outro equipamento de
Controle

b.2) Pracas de Pedagio

03 horas

03 horas

03 horas
03 horas

03 horas

03 horas

03 horas

03 horas

Reparo e substituicdo nos equipamentos de pista do Sistema Manual como:

Detectores de eixos e respectivas bases,
Detectores de rodagem e respectivas bases,
Detectores de veiculos,

Semaforos de adverténcia,

Indicadores elevados de classificacao,
Indicadores de tarifas, com seméaforos de operacéo,
Pedéagio de alarme,

Classificadores de veiculos,
Identificadores dos arrecadores,

Emissores de recibos,

Controladores l6gicos programaveis, e
Intercomunicadores.

Substitui¢do ou Reparos da Sinalizacéo

03 horas

03 horas
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e Substituicdo ou Reparos nas cancelas automaticas 03 horas
e Substituicdo ou Reparos no Sistema semi automatico de
Arrecadacgéo 01 dia
e Substituicdo ou Reparos no Sistema AVI de Arrecadagéo Oldia
e Substituicdo ou Reparos em qualquer outro componente da
Praca de Pedéagio 01 dia

b.3) Postos de Pesagem

e Substituicdo ou Reparos em Semaéforos de entrada e 03 horas
saida
e Substituicdo ou Reparos no Sistema de Mensagens 03 horas
automaéticas
e Substituicdo ou Reparos no Sistema de Balanca Fixa 03 horas
e Substituicdo ou Reparos no Sistema de Balanga Movel 03 horas
e Substituicdo ou Reparos no Sistema de Emisséo de 03 horas
Tickets
e Substituicdo ou Reparos no Sistema de Registro 03 horas
e Substituicdo ou Reparos no Sistema de Sinalizagdo 03 horas
e Substituicdo ou Reparo de Equipamento de Contagem e
Classificadores do Trafego 03 horas
e Substituicdo ou Reparo em qualquer outro equipamento
de Pesagem 03 horas

b.4) Geréncia

e Reparos, pintura conservacao das instalacdes e, prédios

da operacdo 03 dias
e Uniformes, vestuario dos funcionarios 03 dias
e Registro de Dados no Banco de Dados 03 horas
e Atendimento de Informagdes para Fiscalizacdo (escritas) 03 dias
e lluminacdo nos prédios e Instalagdes 01 dia
e Limpeza dos Prédios e Instalacdes 03 horas
e Emblemas identificadores nos veiculos da Concessionaria 06 horas
e Substituicdo de pessoal 01 dia

7- CONDICOES GERAIS

A Concessionéria € obrigada a instalar um sistema alternativo de geracdo de energia
elétrica de modo a garantir o funcionamento continuo dos servicos vitais, como € o caso dos
Servigos de Comunicagoes.
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