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INTRODUCAO

1. A presente Nota Técnica tem por objetivo apresentar
proposta de alteragdo no Cronograma Plurianual de Investimentos e
Custos Operacionais referente ao Programa de Exploracaoc da Rodovia
— PER da rodovia BR-290/RS, Osoério - Porto Alegre - Entr. BR-116/RS e
BR-116/RS, Entr. BR-290/RS - Guaiba, para efeito da Revisdo Ordinaria
ne 26/2015 e Revisdo Extraordindria n® 06/2015 da Tarifa Basica de
Pedagio, com o reequilibrio econdmico-financeiro dentro das
obrigacdes estabelecidas no Contrato de Concessdo PG-016/97-0.

2. A proposta da CONCEPA para esta Revisao Tarifaria foi
encaminhada por meio das Cartas: ENG 0104/2015-DIR, de
30/03/2015, e ENG 0218/2015-DIR, de 01/07/2015, e complementada
pela Carta: ENG 0231/2015-DIR, de 12/07/2015.

3. Além da anélise da proposta da Concessionaria CONCEPA,
serdo consideradas nesta Nota Técnica as Inexecugdes referentes ao
ano de 2014 (Ano 18) descritas no Parecer Técnico n?
055/2015/GEINV/SUINF, de 06/03/2015.

4. Sobre o normativo da ANTT quanto as Revisbes, cabe
ressaltar o disposto na Resolugdo n? 675/04, alterada pela Resolugao
n2 1.578/2006, de 17/08/2006 e transcrita a seguir.

“Art. 22 Nas Revisées Ordindrias serdo considerados: J
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Il - as repercussées no cronograma
decorrentes de:

antecipa¢des e postergacées autorizadas ou inexecugées
de obras ou servicos previstos nos cronogramas anuais
do Programa de Explora¢ao;

b) alteracées no Programa de Exploragdo por
inclusdo, exclusdo ou alteracées de obras e servigos
autorizados pela ANTT, em carater excepcional ou em
regime de emergéncia. "(grifo nosso)

Cabe ressaltar ainda o disposto na Resolu¢do n2
1.187/2005, de 09/11/2005, alterada pela Resolugdo n?
2.554/2008, de 14/02/2008 e transcrita a seguir.

“Art. 23. As repercussées econémico-financeiras serdo
consideradas em:

| - revisbées ordindrias, realizadas anualmente na forma
de regulamentacéo especifica, nos casos de:

a) antecipacdes e postergagbes autorizadas ou
inexecucbes de obras e servicos previstos nos
cronogramas anuais do Programa de Exploragdo;
b) modificacdes no Programa de Exploracdo por inclusao,
exclusdo ou alteracdo de obras e servigos, autorizadas
pela ANTT, em cardter excepcional ou em regime de
emergéncia, e

I/l - revisdo de reavaliacdo, realizada a cada cinco anos,
nos termos do artigo 20.
/Il - revisdo extraordindria, nos demais casos previstos
em lei, contrato e Resolucbes da ANTT.” (grifo nosso)”

5. Para cada item do PER analisado, apresentamos a Proposta
da Concessionaria, acompanhada da Proposta desta GEINV,
considerando-se os comentarios e as observacdes feitas sobre a
Proposta da Concessionaria.

6. Vale destacar ainda que todos os valores apresentados
neste documento estdo a precos iniciais de novembro/1994, data-base
da proposta de tarifa vencedora da licitagao.

7. Do exposto, esclarecemos que as modificacbes no
cronograma de investimentos e custos operacionais serao
classificadas, preliminarmente, por esta GEINV, em Revisao Ordinaria,
Revisdo Extraordindria, Fluxo Marginal e Fluxo Original. No entanto,
essa classificacdo deverd ser ratificada pela GEROR/SUINF, uma vez
que os reflexos alteram o célculo da Tarifa Basica de Pedagio a ser
efetuada por aquela Geréncia.
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ltem E.2.3.1 - b) Posto de Pesagem com Gerenciam
Remoto (investimento)

Proposta Concessiondria

8. A Concessionéria propde a inclusdo do investimento num
“Posto de Pesagem com Gerenciamento Remoto”, que teria sido
efetuado para permitir o funcionamento, a partir 23/02/2013, do centro
de controle e monitoramento operacional de balanca rodoviaria onde,
de forma remota, a partir do escritério da ANTT, foi possivel a
supervisao, acompanhamento e validagdo da operacéo de fiscalizacdo
de operagao dos Postos de Pesagem Veicular.

“Conforme exaustiva discusséo e tratativas ocorrido
entre a Concessiondria e esta r. Agéncia resta a
incorporacdo no PER do valor investido por esta
Concessiondria para implantacdo do CSO (Centro
de Supervisdo Operacional) nos PPV’s da ANTT ao
longo do trecho concedido.

Os desembolsos efetuados, apenas no Posto de
Pesagem do km 65 da Pista Norte, foram de R$
924.231,85 (cuja inauguracdo pela ANTT do CSO foi
em 08/03/2013 ), e que retroagidos a nov./94,
utilizando-se do IRT 4,11109, aprovado na Revisdo
23, resultam em R$ 224.814,31 (A Pl), montante
este que carece de reequilibrio. Assim, de modo a
finalizar o desequilibrio em questdo, reiteramos as
tratativas realizadas desde o ano de 2013,
acostados na Revisdo 25 do PER, conforme
transcricdo abaixo bem como informado na Nota
Técnica n? 027/2014/GEINV/SUINF, nos itens 17 a
22, onde a SUINF aguarda um retorno da SUFIS
para inclusdo na proxima revisdo do PER deste
desequilibrio.”

(...)

“Por fim, vale salientar, que quando operado de
forma continua pelo CSO da Agéncia as balancas de
forma remota, ter-se-a que ajustar os custos da
equipe para este novo procedimento, pois o PER
prevé operacdes incertas e estratégicas, fazendo
uso aleatdrio dos pontos de pesagem, tendo
inclusive, na época, apoio da PRF e do extinto
DNER, logo uma equipe bastante otimizada.”

Proposta da GEINV

9. Este assunto vem sendo tratado desde a Revisao Ordinéria
n? 24 e Extraordindria n? 04 da Tarifa Bésica, Processo n°
50500.030080/2013-98, onde ficou pendente a definicdo do
investimento necessario e as definicbes por parte da fiscalizacdo de
peso de veiculos na ANTT (SUFIS).

10. A Concessionaria apresentou em sua carta Tl 008/2013, de
08/11/2013, 03 orcamentos comparativos de empresas no ramo de Ti
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do servico efetuado até a interrupgdo do projeto e com isso propds urg
novo valor para o projeto em questdo.

11. Conforme o Memorando n° 1804/2013/GEINV/SUINF, de
11/11/2013, foi solicitado a SUFIS a definicdo final a respeito do
atendimento parcial ou total ao pleito da CONCEPA, além da definicao
do valor a ser considerado para reequilibrio contratual e o custo de sua
operacao.

12. A SUFIS manifestou-se pelo Despacho n2 177/2015/SUFIS,
de 17/06/2015, informando, com base no Memorando n®
260/2015/COFIS/URRS/ANTT, que a estrutura foi parcialmente
implantada, tendo funcionado em carater experimental, como um
projeto piloto.

13. Visando a apropriacdo dos servicos no Cronograma de
Investimentos da Concessdo, foi expedido o Memorando n@
739/2015/GEINV/SUINF, de 26/06/2015, solicitando informagdes sobre
a aceitacdo dos servicos realizados e equipamentos implantados pela
CONCEPA e sobre a andlise e aprovacao do orcamento apresentado
pela Concessionaria.

14. Como até o momento ndo tivemos uma resposta da SUFIS
sobre o demandado no referido Memorando, propde-se aguardar a
verificacdo do custo do projeto pela SUFIS, para a sua posterior
inclusdo no PER na préoxima Revisdo Extraordinaria.

15. Ressaltamos que a demanda a Concessiondria solicitando
estudo e/ou implantacdo de um Posto de Pesagem com Gerenciamento
Remoto ndo partiu desta GEINV, de forma que nao temos como emitir
manifestacdo conclusiva a respeito de servicos que nao foram
autorizados e acompanhados por esta Geréncia.

Item E.3.1.20 - Sistema de Sensoriamento de Trafego com
Contagem de Eixo

Proposta Concessionaria

16. A Concessiondria propde a retirada dos valores previstos
para esse ltem para os anos de 2014 a 2017, conforme ja ocorrido para
os anos de 2012 e 2013, com a exclusdo por completo das obrigagoes
do PER.

“O assunto em questdo ja vem sendo analisado por
esta r. Agéncia e em diversas tratativas, através da
Nota Técnica n? 032/2014/GEINV/SUINF, além da
documentacdo acostada na Revisdo 25 do PER, foi
demandado a necessidade de se efetuar estudos
adicionais para confirmar a retirada das 06 faixas
de monitoramento com Sistema Integrado de
Registro de Velocidade Eletronico, cujos estudos

foram encaminhados a esta r. Agéncia através da n
Carta ENG 0418/2014, Carta ENG 0068/2015 e
recente Carta ENG 0215/2015, confirmando em ¢
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diversos métodos a viabilidade técnica de retirasg S% V
de tais dispositivos no PER. e

Cumpre também destacar o Oficio n? 7051/2014-
SPF, do Departamento da Policia Rodovidria
Federal, manifestando a ndo necessidade de
implantagdo de tais controladores fixos (06 faixas).

Diante do exposto, confirmamos a solicitagdo ja
efetuada em revisdes anteriores para que se efetue
a retirada deste item do PER, conforme tabela
abaixo:

Valor Previsto PER Valor Proposto
Ano (R$ a PIl) (R$ a PI)
Ano 17 (2013) 170.121,00 -
Ano 18 (2014) 170.121,00 -
Ano 19 (2015) 170.121,00 -
Ano 20 (2016) 170.121,00 -
Ano 21 (2017) 85.060,00 -
TOTAL 765.544,00 -

Proposta da GEINV

17. Por meio da Carta ENG 0215/2015, de 30/06/2015, a
CONCEPA apresentou um Estudo Técnico adequado as diretrizes
estabelecidas no Oficio Circular n2 019/2009/GEINV/SUINF, de
25/09/2009, e a Resolucao CONTRAN n? 396/2011, demonstrando nao
haver necessidade de implantacao de controladores de velocidade ao
longo do trecho concedido.

18. Verificamos que o Estudo Técnico apresentado seguiu a
Instrugao para a Apresentacao do Estudo para Definicao das
Localizacoes dos Controladores de Velocidade, anexo ao referido Oficio
da ANTT e foi elaborado por profissional habilitado com registro no
CREA/RS.

19. Nesse sentido, propomos a retirada do PER das 06 faixas
de monitoramento com Sistema integrado de Registro de Velocidade
Eletronico e a alteracdo do Cronograma da Concessao conforme
abaixo.

Cronograma fisico-financeiro item E.3.1.20.1 Sistema de sensoriamento de Trafego com contagem de eixos.
(valores em R$ - data base: nov/1994)

Total do 15% ANO 162 ANO 17¢ ANO 18¢ ANO 19% ANO 20° ANO 212 ANO
ltem

Cronograma 595.421,88

Vigente 170.120,54 170.120,54 170.120,54 85.060,27

Proposta 0,00
Concessiondria

Proposta
ANTT

Rev Extraord - 0,00
Margina!




Item F.1.8.1 - Pavimentacao das Faixas Adicionais -
Gravataf a Osério

Inexecugdes 2014

20. Foi apurada inexecugao parcial do item, conforme disposto
no Parecer Técnico N2 055/2015/GEINV/SUINF, de 06/03/2015,
sendo que os valores das obras e servigos executados no referido item
podem ser observados com detalhes no quadro apresentado a seguir.

vi i Valor previsto

alof [Total do dos

Item do tem Investimentos Executacdo-2014 Inexecucdo-2014

PER Descricio da obra/servico para 2014 .
(R$) (R$) % Fisico (R$) (R$) %

PAVIMENTAGAO DAS
FAIXAS ADICIONAIS -

F.1.8.1 TRSSCHO G:AVATE A 47.2%.181,00 100.000,00 99,09% [ 99.090,91 909,09 0,91%
OSORIO

Proposta da GEINV

21. Em vista das inexecugbGes apuradas, propomos a
readequacdo do cronograma, conforme quadro abaixo.

Cronograma fisico-financeiro item F.1.8. 1 PAVIMENTAGAO DAS FAIXAS ADICIONAIS — TRECHO GRAVATAI A
OSORIO (valores em RS - data base: novembro/1994)
Total do ltem 15¢ ANO 162 ANO 17¢ ANO 182 ANO 188 ANO 20° ANO 212 ANO
Cronograma
Vigente 47.265.181,00 200.000,00 | 2.750.000,00 | 150.000,00 | 100.000,00
Proposta
ANTT
Rev Ord -
Original 47.265.181,00 200.000,00 | 2.750.000,00 | 150.000,00 | 100.000,00
Rev Ord -
Total 47.265.181,00 200.000,00 | 2.750.000,00 | 150.000,00 | 99.090.¢1 909,09

ITEM F.7.16 - Implantacdo 12 fase da 42 Faixa da BR-290/RS
entre o km 94,3 ao km 96,7

Proposta Concessionaria

22. A Concessiondria estd solicitando a inclusdao do custo
remanescente da 12 fase da obra de Implantacdo da 42 Faixa na BR-
290/RS, entre o km 94,3 ao km 96,7 - conforme orcamento que
acompanhou as vias verdes do referido projeto executivo.

“Conforme descrito na Nota Técnica n°

19/2013/GEINV/SUINF  a  Concessiondria  em
conjunto com esta r. Agéncia incorporaram na
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Revisdo 24 do PER o investimento para aument}a( da é':
capacidade fisica da rodovia BR-290/RS entre Pdf{g:i; /’/
Alegre e a BR-448/RS (Rodovia do Parque), atrave

da construcdo da 42 faixa de tréfego em ambos 0s

sentidos da via e este investimento foi denominado

de 12 Etapa da 42 faixa.

Em vista da iminente inauguracdo da Rodovia do
Parque (BR-448/RS) e caos que seria gerado no
fluxo de entrada de Porto Alegre, com impacto
significativo no tréfego de longa distdncia, tramitou-
se o encaminhamento do projeto executivo, sendo
este analisado e aprovado pela Agéncia de modo
célere, 0 qual apds diversas reunides e tramites,
resultou na aprovacdo da 1¢ Fase por meio do
Oficio n? 1981/2013/GEINV/SUINF, ainda que alguns
ftens tenham sido glosados naquele momento,
resultando no montante aprovado de R$
2.164.529,96 (a pregos iniciais).

Cumpre destacar que em funcdo da celeridade para
se aprovar a incorporacdo deste item no PER da
Concessiondria, restou a apresentacdo do projeto
de /luminagdo conforme destacado na andlise da
Revisdo 24, em separado, para acrescer
futuramente seu custo no montante jé aprovado. A
andlise do projeto de iluminacdo da 19 Etapa foi
aprovada mediante Oficio ne
624/2014/GEINV/SUINF, no montante de R$
217.637,56 (a precos iniciais) e sua implantagdo foi
em 2014 (Ano 18), o qual acrescido ao montante
total aprovado na Revisdo 24 do PER, resulta em R$
2.382.167,52 (a preg¢os iniciais).

Em tempo, na Revisdo 25 do PER restou
esclarecido, ainda, que alguns itens do projeto
executivo da obra haviam sido glosados por parte
da andlise desta r. Agéncia e caberia a
Concessiondria apresentar esclarecimentos e
Justificativas, as quais seriam discutidas no futuro
e, caso aceijtas, incorporadas na proxima Revisgo.

Neste caso, foram apresentados esclarecimentos
aos ftens glosados a época através da Carta ENG
0255/2014, datada de 19/11/2014, e esta foi
analisada pela ANTT e aceita conforme Oficio n?
1666/2014/GEINV/SUINF. No Relatorio de Andlise de
Projeto n? 1545/2014, de 14/10/2014, esta r.
Agéncia aprovou os esclarecimentos apresentados
pela Concepa e o preco da obra (sem iluminacdo)
ficou em R$ 2.407.805,04 (a pregos Iniciais), que
incorporados ao montante de R$ 217.637,56 (a
precos inicials) referente ao projeto de iluminagao,
obtém-se o valor global para o item F.1.8.6.1 - H1
equivalente & R$ 2.625.442,60 (a precos iniciais),
conforme distribuicdo a sequir:

/
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Valor PER Proposto PER '\ \w
(R$ a PI) o s
Ano (R$ a PI)
- Atendimento RAP N°
Revisao 25 1545/2014
Ano 17 (2013) 1.915.382,20 2.158.657,28
Ano 18 (2014) 466.785,32 466.785,32
TOTAL 2.382.167,52 2.625.442,60

Assim, analisando este item, conforme explanado
acima, resta incorporar nesta Revisdo do PER, o
montante de R$ 243.275,08 (a precos iniciais)
remanescentes da andlise de projeto que estava
sendo finalizada pela equipe técnica da ANTT, apds
a Revisdo 24, conforme Carta ENG 0255/2014 e
acefto através do Oficio n? 1666/2014/GEINV/SUINF,
conforme documentos a seguir.”

Proposta da GEINV

23. Por meio do Relatério de Andlise de Projeto N2 1545/2014,
de 17/10/2014, a Geréncia de Projetos de Rodovias - GEPRO/SUINF
apresentou manifestacdo sobre as vias verdes do Projeto Executivo de
Implantacao da 49 Faixa - 12 Etapa - km 94+300m ao km 96+540m,
concluindo pela aprovacao do projeto, que foi encaminhado pela Carta
ENG 0255/2014, datada de 23/09/2014.

24. Em consequéncia, esta GEINV expediu o Oficio n®
1666/2014/GEINV/SUINF, de 23/10/2014, comunicando a CONCEPA que
as vias verdes do projeto em questdao foram aprovadas. Entretanto, o
referido Relatério ndo menciona a andlise e aceitacdo, ou nao, do
orcamento apresentado pela Concessionaria CONCEPA junto as vias
verdes.

25. Em vista da Proposta de Revisdo de Tarifa, solicitamos a
GEPRO/SUINF a complementacdo da analise anteriormente efetuada,
com a avaliacdo do orcamento apresentado.

26. A anélise solicitada a GEPRO/SUINF nao foi finalizada até a
presente data, o que impede a manifestacdo desta GEINV sobre a
pertinéncia ou ndo da alteracdo de valor do referido item no
cronograma da Concessao.

ITEM F.1.9.3 - Extensao da Concessao (BR-116 Km 291,2 ao
Km 299,9)

Proposta Concessiondria /,/ ng
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27. A Concessionaria estd solicitando a exclusdao dos cus*ﬁwﬁ;’é-
com a obra de alargamento da ponte do Arroio do Conde, no km 203, 2"
da BR-116/RS, que esta prevista no Contrato da Concessac no escopo

da extensao da Concessao, do Km 291,2 ao Km 299,9 da BR-116/RS.

“Dando continuidade as tratativas que estdo sendo
realizadas com esta r. Agéncia nesta Revisdo 26 do
PER, referente ao montante de Investimentos
alocados neste item (F.1.9.3 - Extensgo de
Concessdo BR-116/RS km 291,2 ao km 299,9),
destaca-se que muitas obras e melhorias ja foram
concluidas neste trecho rodovidrio, as quais
elevaram significativamente as condicdes de
seguranga e conforto da rodovia concedida.

Neste trecho rodovidrio, do km 291,2 ao km 299,9
da BR-116/RS, destaque neste momento para a
finalizacdo da Intersecdo em dois niveis no km 296
com a Av. Nei Brito, conforme pode ser visualizado
abaixo o estdgio atual de finalizagdo e acabamos
das obras da Intersecéo.

(..)

Nesse sentido, nota-se que a obra estd em fase
final de implantacdo, a qual tem previsdo de
liberacdo ao trdafego ainda neste corrente més ou
mais tardar no inicio do més de agosto de 2015,
dependendo das condi¢cbes climdticas, atendendo
assim o cronograma de obras deste projeto. As
camadas asfdlticas jé estdo sendo implantadas e os
postes de iluminagcdo do projeto j& estdo
implantados bem como os aterros e muros de
contencdo jg estdo concluidos.

Assim, conforme tratativas desta revisdo, por
consequéncia, houve a necessidade de postergagao
de R$ 630.784,63 (a precos iniciais) do ano de 2014
para o ano de 2015, cujo total para este item
(F.1.9.3 - Extensdo de Concessdo BR-116/RS km
291,2 ao km 299,9) é de R$ 28.430.213,68 (a
precos inicials) — Vide item 57 da Nota Técnica n?
019/2013/GEINV/SUINF.

Diante do montante apresentado acima, item
F.1.9.3, confirma-se que ao longo destes ultimos
anos a Concessiondria concentrou esfor¢cos na
implantacdo de obras e melhorias ao longo do
trecho da rodovia denominado Extensdo de
Concessdo. Estas obras oportunizaram aos usuarios
da rodovia melhores condicées de seguranca de
trafegabilidade bem como levou a comunidade
local maior mobilidade e valorizagdo da regido. Por
outro lado, tem-se que reequilibrar nesta revisdo
alguns investimentos que foram solicitados a
Concessiondria e, principalmente, o beneficio
concedido mediante a Le/ 13.103/2015 aos
caminhoneiros em fun¢do da isengdo do eixo
suspenso, logo, a fim de buscar a melhor
equalizagdo do incremento tarifdrio aos usuarios,

4
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estamos propondo minimizar este impacto &a

retirada do alargamento da ponte s/ Arroi a@z_;.«
Conde, visto que esta ponte foi o’up//cada-w m"’
recentemente e ja recebeu melhorias significativas.

Nesta linha de raciocinio, tem-se que apds a
conclusdo da duplicacgdo da BR-116/RS, no
segmento de Eldorado do Sul e Guaiba, o tréfego de
veiculos acabou sendo direcionado para a pista
nova duplicada e, com isso, diminuiu no minimo
pela metade o tréfego de veiculos sobre a pista
antiga e, consequentemente, nesta Ponte sobre o
Arrofo do Conde. Trata-se de uma ponte de
pequena extensdo, 54m, bem conservada,
sinalizada e j§ com duas faixas de rolamento. Com
esta diminuicdo de trdafego esta ponte acaba sendo
menos solicitada pelas imposi¢ées do trdfego de
cargas, melhorando o nivel o servico da rodovia
significativamente.

Ocorre que desde a incorporacdo por parte desta r.
Agéncia da Interse¢do com a Av. Nei Brito, com
projeto vultuoso e diferenciado em relacdo ao
projeto inicial, houve uma redistribuicdo de fluxos
anual a fim de atender as necessidades locais de
obras, assim concentrou-se na implantagcdo da
Intersecdo e no alargamento da ponte sobre o
Conduto Celupa e, neste momento, a fim equalizar
o melhor equilibrio contratual estamos propondo a
retirada da constru¢cdo do acostamento da ponte
sobre o Arroio do Conde, cujo montante financeiro
alocado no item F.1.9.3 é de R$ 261.307,39 (a
precos Iniciais), referentes a 302,4m? x R$
2.522,26/2,9189 (para retroagir de Maio de 2005
para novembro de 1994) e que descontados do
valor de R$ 630.784,63 (a precos iniciais) que terdo
que ser postergados, obtém-se o montante de R$
369.477,24 (a pregos iniciais) para o ano de 2015.

Previsto Proposto
Ano

(R$ a PI) R$ a PI)

Ang 2006 a Ano 25.907.075,15 25.907.075,15
2013

Ano 18 (2014) 2.523.138.53 1.892.353,89

Ano 19 (2015) 369.477,24
Total 28.430.213,68 28.168.906,28

A fim de corroborar com esta realocagdo no
programa de investimentos, cumpre salientar que a
manutencdo do gabarito da obra de arte sobre o
Arroio do Conde vai ao encontro ao conceito
adotado  pelo  Departamento  Nacional de
Infraestrutura de Transportes — DNIT na importante
obra de duplicacdo da rodovia BR-116/RS, entre
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Guaiba e Pelotas, conforme edital n°® 096/99:10, /
que licitou o projeto executivo da obra. Salienta-se GElF.¢ 7
que esta obra de duplicacdo estd em fase AE s’
implantagdo e, conforme imagens e plantas do
projeto em execucdo abaixo (alguns exemplos), as
pontes existentes na pista antiga da BR-116/RS
manterdo o gabarito transversal, idéntico ao atual
gabarito sobre a Ponte do Arroio do Conde.

(..)"
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Inexecugdes 2014

28. Foi apurada inexecugdo parcial do item, conforme disposto
no Parecer Técnico N2 055/2015/GEINV/SUINF, de 06/03/2015,
sendo que os valores das obras e servigos executados no referido item
podem ser observados com detalhes no quadro apresentado a seguir.

) lor Total Valor previsto dos
ISL i o ftam investimentos para Executado-2014 Inexecugio-2014
ltem do Descrigdo da abrafsgrvico { 2014
PER [
l (R$) (R$) % FFisico (R$) (R$) %
]
EXTENSAO DA CONCESSAO
F.1.9.3 5.710.213,68
299,9)
Trevo modificado Net +m 2.523.138,53 75,00% | 1.892.353,90 | 630.784,63 25,00%

Proposta da GEINV

29. Diante da ciéncia do pleito da Concessionaria, a
COINF/URRS encaminhou manifestacdo mediante o Memorando n2
292/2015/COINF-URRS/SUINF, de 17/07/2015, ressaltando a
importancia de que seja efetuada a obra de alargamento da ponte do
Arroio do Conde, no km 203,2 da BR-116/RS, tendo em vista que todas
as outras Obras-de-Arte Especiais integrantes do trecho concedido a
CONCEPA ja& se encontram alargadas nos trechos gue receberam
ampliacdo de capacidade.

30. Dessa forma, consideramos que nao tem pertinéncia a
retirada do PER da obra de alargamento da ponte sobre o arroio do
Conde. Com isso, propomos a alteragao do cronograma do item,
somente em vista da inexecucdo verificada no Parecer Técnico N2

055/2015/GEINV/SUINF.
i’j . J
/ §
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Cronograma fisico-financeiro ITEM F.1.9.3 - Extensdo da Concesséo (BR-116 Km 291,2 ao Km 299,9) - (valores em R$‘\ i
data base: novi1994 -

E'\ a,'

s S

Total do ltem 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Cronograma Vigente -
Original

22.720.000,00 4.000.000,00 | 2.635.370,00
Cronggrama Vigente -
Marginal 5.710.213,68 3.187.075,15 | 2.523.138,53
Proposta Concessionaria

28.168.906,28 4.000.000,00 } 5.822.445,15 | 2.523.138,53 | 369.477,24
Proposta ANTT
Rev Ord - Marginal 5.710.213,68 3.187.075,15 | 1.892.353,90 | 630.784,63

ITEM F.3.2 - Construcao de Passarela

Inexecucdes 2014

31. Foi apurada inexecugao parcial do item, conforme disposto
no Parecer Técnico N2 055/2015/GEINV/SUINF, de 06/03/2015,
sendo que o valor da obra executada no referido item pode ser
observada com detalhes no quadro apresentado a seguir.

] It
Cronograma fisico-financelro para o ftem F.3.2 (J dibres em RS - data base novembro/1994)
DESCRIGAO FLU . 'hETAL (RS) 2014 2018
Vigente FO 332.398,00 54.859,00
Inexecugoes FO 1.097,18 1.097,18
Proposta GEINV FO 332.398,00 53.761,82 1.097,18
Proposta da GEINV
32. Em vista das inexecucOGes apuradas, propomos a
readequacao do cronograma, conforme quadro abaixo.
Cronograma fisico-financeiro item F.3.2 CONSTRUCAO DE PASSARELA (valores em RS - data base:
novembro/1994)
Total do 152 ANO 16° ANO 172 ANO 187 ANO 197 ANO 307 ANO 217 ANO
It
Cronograma -
Vigente 332.398,00 40.000,00 54.859,00
Proposta
ANTT
Rev Ord -
Qriginal 332.398,00 40.000,00 53.761,82 1.097,18
ITEM NOVO - Estudo de Viabilidade Técnico Econdmico

Ambiental (EVTEA) de Vias Marginais na rodovia BR- 290/RS -
Km 64 ao 96

e
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Proposta Concessionaria %

33. A Concessionaria solicita a inclusdao de recursos no™ ™~
Cronograma da Concessao para cobrir os custos com o Estudo de
Viabilidade para implantacao de vias marginais na BR-290/RS,
compreendendo o trecho entre o km 64 e o km 75.

“Seguindo o conceito das vias marginais existentes
na regido Metropolitana de Porto Alegre, como
exemplo a Rua Voluntdrios da Pdtria e a Rua Jodo
Moreira Maciel, vias estas que contribuem no
aumento significativo de capacidade da rodovia BR-
290/RS (Free Way), segregando o trafego de longa
distdncia com o tréfego urbano de curta distdncia
que atualmente Iimpera na rodovia federal,
concebida para trajetos longos e expressos.

Neste sentido, no intuito de atender a um pleito da
sociedade em vista de ampliar o desenvolvimento
no segmento entre Gravatai e Porto Alegre e

também da regido do entorno da BR-290/RS, esta r.

Agéncia solicitou o desenvolvimento de estudos de

vias laterais a Free Way entre o Km 64 ao Km 96

através do Oficio n° 3455/2014/SUINF e Oficio n¢

3862/2014/SUINF e Ata de Reunido na Sede da

URRS/ANTT no dia 08/01/2015.

Neste sentido, através da Carta ENG 0113/2015
salfentou-se a importdncia em ampliar a
capacidade do trdfego em vista de diversos fatores
benéficos, os quais através da elaboracdo de um
Estudo de Viabilidade Técnico Econémico Ambiental
(EVTEA) podem ser evidenciados e discutidos. A
partir do envio da Carta ENG 0113/2015, com o
Termo de Referéncia acompanhado de 3 (trés)
cotagdes de empresas para a elaboracdo do EVTEA,
conforme normatizado por esta r. Agéncia, o menor
valor cotado foi de R$ 1.850.000,00, o qual através
do Oficio n? 1228/2015/SUINF foi aprovado em R$

@ 1.315.000,00 a precos atuais (Maio/2015),
adequando ao IRT de 4,64555, aprovado na dltima
revisdo, obtém-se o montante de R$ 283.066,59 (a
precos inicialis) conforme tabela resumo abaixo, a
ser reequilibrado a fim de viabilizar a execucdo
destes estudos, que ja iniciaram.

Previsto Proposto
Ano RS (a PI) RS (a PI)
Ano 19
(2015) 283.066,59
TOTAL 283.066,59
Proposta da GEINV
34. Considerando a Portaria n° 46, de 20/03/2014, que J
estabelece a sistematica para o processo de autorizacdo, e definicao
dos respectivos custos, de estudos de viabilidade e de projetos
13 % /%
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executivos de obras e servicos ndo previstos contratualmente, e a * _

aprovacdo da SUINF, mediante o Oficio n? 1228/2015/SUINF, de
25/05/2015, do valor referente a elaboracdo do Estudo de Viabilidade
Técnico Econdmico Ambiental (EVTEA), propde-se a inclusao do
respectivo investimento no cronograma da Concessao.

35. Sugerimos, entdo, a inclusao de um novo item no
cronograma: F.7.17: Estudo de Viabilidade de Vias Marginais na
rodovia BR-290/RS - Km 64 ao 96, conforme disposto abaixo.

Cronograma fisico-financeiro item F.7.17 - Estudo de Viabilidade de Vias Marginais na rodovia BR-290/RS -

Km 64 ao 96 - (valores em R$ - data base: novf1994 -
Total do ltem 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Cronograma Vigente

Proposta Concessiondria

283.066,59 283.066,59

Proposta ANTT

Rev Extraord - Marginal I 283.066,59 | l I I | 283.066,59 | l

ITEM NOVO - Modernizacdo do Vdo Mével da Ponte do
Guaiba

Proposta Concessionaria

36. A Concessionaria apresentou as agles efetuadas visando a
modernizacdo do sistema de icamento do Vdo Moével da Ponte do
Guaiba. Informa que aguarda a andlise pela ANTT das solicitagbes de
reequilibrio do montante j& desembolsado em anos anteriores com
acbes visando melhorias na confiabilidade e monitoramento do sistema
em operacgao.

“Em atencdo a este item, reitera-se a solicitacdo
elaborada pela Concepa na Revisdo 24 do PER,
conforme processo n? 50500.092578/2014-25 e n®
50500.077994/2014-01, onde foram apresentadas
as informa¢cbes e dados relevantes sobre o0s
trabalhos de modernizacdo do Vdo Mdvel realizada
em longo dos ultimos anos pela Concepa a fim de
aumentar a credibilidade e confiabilidade do
sistema de icamentos, trabalhos estes que estavam
sendo acompanhados pela ANTT, conforme Cartas
listadas abaixo e juntadas no processo da Revisao
24.

Resta importante, reiterar que a ponte movel sobre
o0 Rio Guaiba foi projetada estimando um trafego
didrio de até 10.000 veiculos, ao passo que nos dias
atuais este numero passa de 50.000 veiculos/dia.
Em atencdo as operagdes de icamentos, a premissa
adotada em projeto era a de 2 operagbes por
semana, numero este, atualmente em média, didrio
e, ao que tudo indica, tenderd a aumentar devido
ao crescimento do pais e consequentemente, do
tréfego hidroviario. /
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Em paralelo, a necessidade da construgdo de um% T ——
segunda ponte sobre o Rio Guaiba, a qual estd emh ____ %_N
andamento pelo DNIT e tem-se prewsao de \b 2
conclusdo de 36 meses apods seu inicio, conforme
recente Edital de RDC, visto a média de duas
operacbes de igcamentos didrias, o que totalizam
uma média de 500 operacdées por ano, numeros
estes que afetam mais de 600.000 veiculos ano,
além de gerar cerca de 300 horas de paralisacdo no
tréfego rodovidrio.

..--"’"

Ocorre que a constru¢do da Ponte Alternativa, por
s/ 50, extinguird somente as interrupgoes/bloqueios
no fluxo rodovidrio eis que, apesar da ponte
vislumbrada possibilitar a livre navegacdo no canal,
ainda assim, persistird a necessidade de icar o vdo
movel para passagem de transporte fluvial de
cargas, caso contrario toda embarcacdo de médio e
grande porte ndo chegard ao seu destino final por
conta da auséncia de icamento.

Nessa linha de raciocinio, observa-se que de nada
adiantard construir uma ponte em paralelo a atual
se esta vier a ser desativada haja vista que, caso
ocorra este cendrio, se solucionard um problema
rodovidrio e, em contrapartida, se criaréd um
bloqueio fluvial ao transporte de cargas Vvia
navegacao.

Nessa vertente, para que a atual ponte permaneca
operante, imprescindivel se torna a modernizacédo
de seu sistema atual de icamento, concebido na
década de 50, o qual j& vem sendo realizado pela
Concessiondria, evoluindo-se para um sistema que
possa manter a atual estrutura em opera¢do num
horizonte de mais 30 a 50 anos.

Neste sentido, tem-se Investido esforcos em
conjunto com esta r. Agéncia e despendido um
volume a maior de recursos nos ultimos 4 anos com
o0 intuito de viabilizar melhorias na confiabilidade e
monitoramento do sistema de Icamento do V3o
Movel, a fim de monitorar os Icamentos realizados e
possibilitar acbées céleres e em paralelo no
reestabelecimento do Vdo para o fluxo rodovidrio
em situagdes de emergéncia. Estas agbes vem
sendo acompanhadas e motivadas pela Agéncia em
diversas reunibes, com destaque para o Oficio n?
368/2012/COINF-URRS/ANTT, inclusive com visitas
in loco no Vdo Mdvel, além do acompanhamento
por parte do Ministério Publico Federal, conforme
Inquérito Civil n€ 1.29.000.001851/2010-86.

Em tempo, mesmo ndo tendo a obrigacido
contratual para efetuar melhorias no Vdo Movel,
somente o desprendimento de mdao-de-obra para
operacdo da Ponte, esta Concessiondria ndo
poupou esforcos para constantemente executar
melhorias visando aumentar a seguranca e
confiabilidade dos sistemas que compde a operacdo
do Vdo Mdvel, como ja é de conhecimento desta r,
Agéncia através das Cartas jd4 remetidas a este
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respeito, como a Carta ENG 0506/2010, 0508/2010,
0631/2010, 0058/2011, 0059/2011, 0150/2011,
0244/2011, 0331/2011, 0358/2011, 0393/2011,
0402/2011, 0062/2012, 0194/2012, 0197/2012,
0332/2012, 0356/2012 e a Carta ENG 0169/2013.

Nesse sentido, em decorréncia do encaminhamento
da documentacdo apresentada na Revisdo 24 do
PER, conforme Nota Técnica ne
027/2014/GEINV/SUINF, esta r. Agéncia propds ndo
considerar o pleito de inclusdo dos valores
apresentados naquela revisdo e, definiu aguardar a
andlise por parte da ANTT, sendo que caso 0s
desembolsos fossem devidos, faria a inclusdo na
proxima revisdo do PER. Diante do exposto, reitera-
se que os principais valores jd desembolsados na
Modernizacdo do Vdo Mdvel, estdo apresentados na
Carta ENG 0169/2013, do qual solicita-se o
reequilibrio  contratual conforme os valores
desembolsados na época, vide quadro abaixo.

Ano Previsto Proposto
(R$ a Pl) R$ (valor historico) | R$ (valor a preco inicial)
Ano 14 (2010) - 124.669,00 33.074,49
Ano 15 (2011) - 1.222.199,00 312.872,44
Ano 16 (2012) - 762.501,00 185.474,14
Ano 17 (2013) - 217.597,00 49.890,52
Total - 2.326.966,00 581.311,59

Proposta da GEINV

37. Mediante o Memorando n? 810/2012/GEINV/SUINF, de
18/10/2012, esta GEINV solicitou manifestacao da COINF/URRS acerca
das intervencdes executadas nas instalagbes do vao mdvel da Ponte
sobre o Rio Guaiba, inclusive o possivel enquadramento como
conservacdo, manutencao ou melhoria. Também foi questionado se a
fiscalizacdo da ANTT teria autorizado oficialmente a execucdo de
servicos no vao mével da referida ponte.

38. Em resposta, a COINF/URRS emitiu o Parecer Técnico n¢
193/2013/COINF-URRS/SUINF, de 31/07/2013, onde cita que a equipe
de fiscalizacdo verificou a realizacdo dos servicos listados pela
CONCEPA na Carta ENG 0169/2013, de 05/07/2013.

39. No entanto, ndo ficou comprovado que a fiscalizagao da
ANTT tenha emitido autorizacdo prévia para a execu¢cao dos servigos
pela CONCEPA. Logo, ndo foram atendidos os preceitos da Resolugao
ne 1187/2005, que estabelecem a necessidade de autorizacao prévia
da ANTT antes da realizacao de servicos e obras.

40. Como existe manifestacdo expressa da COINF/URRS
atestando a efetiva realizacdo dos servicos, que se caracterizam como
melhorias ndo previstas no PER, o que é passivel de reequilibrio
contratual dos recursos despendidos, sugerimos consulta a Diretoria da

16 %
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ANTT sobre a possibilidade de inclusdo, a posteriori, das despesas n\e-—ﬁ4w,
cronograma da Concessao. “

ITEM Segunda ponte sobre o Guaiba - Transferéncia de
Titularidade da Licenca Prévia

Proposta Concessionaria

41. A Concessionaria solicita o reequilibrio econdémico-
financeiro do contrato referente aos custos diretos decorrentes do
atendimento as condicionantes da licenca prévia bem como dos
referentes a mudanca de titularidade junto ao 6rgdo ambiental -
FEPAM, conforme acordado com a ANTT.

42. Sugere que os custos e seus impactos tributarios gerados
no calculo do reequilibrio econémico-financeiro da Concessao sejam
tratados nos mesmos moldes do 132 Termo Aditivo Contratual, sem
gerar aumento de tarifas, conforme Nota de Crédito especifica a ANTT
com os valores negociados para reequilibrio do Contrato de Concessao.

“Conforme documentos apresentados na Revisdo
24 do PER, processo n€ 50500.092578/2014-25 e n?
50500.077994/2014-01, esta Concessionaria
relatou por mefo da Carta ENG 0147/2014-DIR os
tramites que estavam sendo realizados entre esta
Concessiondria, esta r. Agéncia e o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT
para que fosse viabilizada a transferéncia de
titularidade do licenciamento ambiental da Segunda
Ponte do Guaiba, ern tramite pela Concepa junto ao
drgéo licenciador FEPAM, inclusive j& com a Licenga
Prévia emitida e documentacdo para obtencdo da
Licenca de Instalacdo da obra j& protocolada junto a
FEPAM.

Abaixo, vale a pena transcrever o relato
apresentado pela Concepa na época da Revisdo 24,
para ensejar o andamento do processo, conforme

segue:”
(..)
Previsto Proposto
Ano R$ (a Pl) RS (a Pl
Ano 18
(2014) 1.948.875,27
TOTAL 1.948.875,27
(..)

“A partir da tramitagdo realizada na Revisdo 24,
conforme Nota Técnica ne 027/2014/GEINV/SUINF,



% “g\\

3y

i FL
restou esclarecido que tal assunto estava sengo R
tratado em processo especifico e, tendo em vista'o—..__.
andamento das tratativas propds-se aguardar O~ Vel TS
e, e ?

término da andalise do assunto junto a SUINF para ~-
incorporar na proxima revisdo da tarifa.

Neste senda, esta Concessiondria destaca que
esteve presente em todas as ocasides a qual foi
demandada para tratar deste assunto e tendo em
vista o éxito de se utilizar o material desenvolvido
pela Concessiondria para dar celeridade e viabilizar
o inicio das obras da Segunda Ponte do Guaiba,
ainda em 2014, o que culminou com a concordancia
dos valores negociados e a emissdo do Oficio n?
67/2014/DPP, confirmando em Nota de Crédito
especifica a ANTT, os valores negociados para
finalizagdo do reequilibrio ora acordado.

Em tempo, cumpre recordar também outros
documentos tramitados no processo em questdo
que julgamos pertinentes, como Oficio n?
457/2014/DG/ANTT, Carta JUR 053/2014, datada de
26/09/2014, Carta JUR 056/2014, datada de
09/10/2014 e Carta JUR 070/2014, datada de
05/12/2014, para finalizar o reequilibrio em
questdo. Por fim, a fim de culminar o assunto,
novos trémites ocorreram ao longo deste ano, como
as Cartas JUR 006/2015 e JUR 012/2015, além do
Oficio n? 392/2015/DG/ANTT enderecado pela ANTT
ao DNIT que evidencia o desequilibrio contratual em
questédo no item 3 do oficio supracitado.”

Proposta da GEINV

43. O entendimento desta GEINV acerca do assunto em
questao foi expresso no Memorando n2 437/2015/GEINV/SUINF, de
14/04/2015. Esta Geréncia entende que os recursos despendidos pela
Concessionaria com licenciamento ambiental, de que tratam os
documentos acostados ao processo n? 50500.081357/2014-21, nao
geraram desequilibrio no Contrato de Concessao, pois nac foram
decorrentes de uma obrigacao contratual estabelecida pela ANTT.

44. N3o obstante, a Diretoria da ANTT emitiu o Oficio n¢
392/2015/DG/ANTT, em 22/05/2015, reconhecendo o desequilibrio
contratual e reiterando ao DNIT a necessidade de transferéncia dos
valores acordados entre as partes, com urgéncia. Até o presente
momento, esta GEINV desconhece se o0 DNIT aquiesceu ao demandado
pela Diretoria da ANTT.

ITEM NOVO - Alargamento do Viaduto da Intersecdao da BR-
290 com a Av. Assis Brasil

Proposta Concessionaria / €> dl
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45. Em seguimento ao projeto executivo da 42 faixa, no trecHQ.-
do km 75+040 ao km 96+540, a CONCEPA apresentou um projeto que\.
visa principalmente permitir a construcdo de uma faixa adicional as
existentes, no km 86 da BR-290/RS.

“As obras contempladas no 132 Termo Aditivo
Contratual, no que tange a implantacdo de uma 42
Faixa entre o Km 75 ao Km 94 da BR-290/RS néo
contemplaram intervencées nas Obras-de-Arte
Especiais (OAE) existentes, estreitando a largura
dos acostamentos nos segmentos em OAE.
Entretanto, visto o estdgio célere atual das obras da
42 Faixa, observou-se a necessidade da ampliacdo
do viaduto para suportar as 4 faixas de rolamento
das pistas norte e sul para dar homogeneidade ao
fluxo e evitar afunilamentos, além de possibilitar
que 0s acessos existentes junto a interse¢cdo com a
Av. Assis Brasil sejam conectados com a BR-290/RS
com seguranga.

Ressaltamos que este Profeto Executivo fof
aprovado em regime de NAO OBJECAO, com
ressalvas, por meio do Oficio ne
232/2015/GEPRO/SUINF, o qual solicitou a
apresentacgo de Vias Verdes e autorizou o
orcamento, por meio do Relatorio de Andlise de
Projeto n? 0711/2015, de 18/05/2015, no valor de
R$ 1.784.738,27 (data-base de Janeiro/2015),
resultando em R$ 384.182,34 a precos iniciais.
Ainda tratando do Oficio n? 232/2015/GEPRO/SUINF,
0 mesmo forneceu um prazo para apresentacdo de
contestagao técnica ao resultado da andlise, o qual
foi cumprido por parte da Concessiondria, que
revisou o or¢camento do Projeto Executivo aprovado,
por meio da Carta ENG 0190/2015, resultando em
um valor de R$ 1.799.811,06, que retroagidos a
precos inicials, conforme o [IRT de 4,64555,
aprovado na dltima revisdo, obtém-se o montante
de R$ 387.426,91 (a precos iniciais), conforme
tabela resumo abaixo.

Ano Previsto Proposto
R$ (a PI) R$ (a Pl)
Ano 20
(2016) 387.426,91
TOTAL 387.426,91

Em relacdo ao reequilibrio dos custos acordados
acima, esta Concessiondria ressalta que a obra ndo
estd prevista no Programa de Exploracdo da
Rodovia (PER) e nem no pacote de obras aprovados
através do 132 Termo Aditivo Contratual, logo, em
vista de estarmos com as frentes de servico e
recursos financeiros concentrados nas obras do 13¢
Termo Aditivo Contratual, e em vista da Revisdo
Tarifdria ocorrer no final deste ano, a execucdo da

I (/"
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presente obra foi alocada para o proximo ana,

respeitando o cronograma executivo de 12 MESES e susr”

aprovado junto com o Projeto Executivo.”

Proposta da GEINV

46. O alargamento do viaduto da intersecao da BR-290/RS com
a Av. Assis Brasil ndo foi incluido entre as obras de melhoria a serem
realizadas no trecho entre o Km 75 ao Km 94 da BR-290/RS, que
fizeram parte do 132 Termo Aditivo Contratual.

47. A obra em questdo faz-se necessaria para evitar a redugao
do nivel de servico no trecho, que ocorreria em decorréncia da redugao
de velocidade dos veiculos em vista da ter-se uma faixa a menos no
transpasse pelo viaduto.

48. Existe a necessidade de alargamento do viaduto para
suportar as quatro faixas de rolamento das pistas norte e sul e dar
homogeneidade ao fluxo, evitando afunilamentos, além de possibilitar
que 0s acessos existentes junto a interse¢ao com a Avenida Assis
Brasil seja conectados em seguran¢a com a BR-290/RS

49. Ndo existindo recursos no cronograma da concessao ainda
nao utilizados no alargamento da citada obra-de-arte especial,
consideramos pertinente a inclusdo no fluxo marginal da concessao do
investimento necessario.

50. O projeto executivo recebeu a Nao Objecdo desta Agéncia
pelo Oficio n? 232/2015/GEPRO/SUINF, de 22/05/2015, com valor de
R$1.784.738,27. Entretanto, apdés a andlise das vias verdes
encaminhadas pela CONCEPA por meio da Carta ENG 0190/2015, de
03/06/2015, o orcamento aprovado anteriormente foi readequado para
R$ 1.766.584,74 (base janeiro/2015), o que representa R$ 380.274,64
a precos iniciais de contrato, conforme j& comunicado a
Concessionaria, pelo Oficio n® 892/2015/GEINV/SUINF, de 13/07/2015.

51. Sugerimos que o investimento para a execugao da obra
seja alocado no ano de 2016, pois a Revisdo Tarifaria proposta,
incluindo o reajuste anual da tarifa de pedagio, passa a vigorar
somente em 26/10/2015. Considerando um tempo de 30 dias
necessario & mobilizacdo para inicio de obra, apds a autorizagao da
ANTT, o mais apropriado é que a obra seja iniciada em janeiro/2016.

52. Segue o cronograma proposto para o item F.3.1.3, a ser
incluido na presente Revisao.

Cronograma fisico-financeiro item F.3.1.3 - Alargamento do Viaduto da Intersecéo da BR-290 com a Av. Assis
Brasil - (valores em R$ - data base: nov/1994 -

Total do ltem 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Cronograma Vigente

Proposta Concessionaria

387.426,91 387.426,91

Proposta ANTT

Rev Extraord - Marginal 380.274,64 I 380.274,64 I
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ITEM NOVO - Alteracao de precos dos produtos asfalticos /
referentes a Obra de Implantacdo da 42 Faixa na BR-Z #“
- Free Way, entre os Km 75+040 e Km 94+300 e

Ry

Proposta Concessionaria

53. O pleito de reequilibrio econémico-financeiro € motivado
pela alteracdo de precos dos produtos asféalticos utilizados na Obra de
Implantacdao da 42 Faixa na BR-290/RS - Free Way, entre os Km
75+040 e Km 94+300. As argumentacdes sobre o tema apresentadas
pela CONCEPA sao as seguintes.

“O assunto em questdo se deve aos recentes
reajustes de valor de precos dos produtos asfélticos
incorporados pela empresa Petrdleo Brasileiro S/A -
Petrobras ao final do ano passado.

Conforme divulgado pela PETROBRAS as empresas
distribuidoras de asfaltos, por meio das Cartas AB-
MC/CPE/CIA - 112/14 e AB-MC/CPE/CIA - 114/2014,
os precos dos materials asfélticos tiveram um
aumento sfgnificativo, na ordem de 30,38% para
CAP e 33,80% para Asfalto Diluido, bem como o
aumento estabelecido pela ANP para Emulsdes
Asfélticas, na regido Sul do pais. Este episddio,
ocorrido em 2014, afetou de modo direto todas as
obras da Concessio, em especial a recente
incorporacao das obras da 42 Faixa na BR-290/RS -
Free Way, entre os Km 75+040 e Km 94+300,
presente no 132 Termo Aditivo ao Contrato n? PG
016/97-00, firmado entre esta r. Agéncia e a
Concessionaria.

Cumpre evidenciar o desequilibrio econdmico-
financeiro que este incremento causou de modo
significativo nas obras da 49 faixa, visto a
caracteristica desta ampliacdo de capacidade com
correcdo de greide, em um curto espaco de tempo
(18 meses) e significativa quantidade de materiais
asfalticos necessdrios, cujos valores reajustados
pela Petrobrds ndo poderiam ser previstos pelas
partes quando os Projetos Executivos foram
aprovados por esta r. Agéncia. Apresentamos
abaixo os documentos que demonstram o impacto
financeiro direto dos insumos provindos do petrdleo
nas obras do 13° Termo Aditivo Contratual.

Valendo-se, para tanto, das cartas oficializando o0s
aumentos praticados pela empresa Petroleo
Brasileiro S/A — Petrobrds para CAP e Asfalto diluido
e também dos valores estabelecidos pela ANP para
Emulsdo Asféltica, estdo resumidos na planilha
abaixo, com o demonstrativo financeiro. De forma
geral, a planilha busca comparar os quantitativos
de projeto e seus respectivos precos unitdrios (Obra
de Implantacdo da 42 Faixa na BR-290/RS — Free
Way, entre os Km 75+040 e Km 94+300,
aprovados com data-base SICRO de
Novembro/2013) com os precos reajustados

m /%

=



*d in
fornecidos pelas Cartas supracitadas, retroa orék'
aos Precos Iniciails (APl), com  data-base ¥,
gl GETLY 7

Novembro/1994. Neste demonstrativo é possiv
observar o significativo aumento nos custos para ="
aquisicdo dos materiais asfdlticos, resultando em

um desiquilibrio financeiro de R$ 1.482.872,03 (a
precos iniciais).

MATERIAIS BETUMINOSOS

PETROBRAS - % AUMENTOS PRATICADOS EM Nov e Dez/2014
ANP - RELACAO ENTRE Jan/15e Nov/14

Pre¢o Unitario |Preco Unit. ANTT Aumentos Prego Petrobras
Produto asfaltico ANTT (Nov/2013) | (R$ API - Nov/94) Divulgados pela| /ANP (RS API
Petrobras / ANP Nov/94)
CAP 60/85 RS 1.956,00 | RS 448,47 30,38%| RS 584,72
RR-1C-E RS 1.807,49 | RS 414,42 13,10%| RS 468,71
RR-1C RS 1.077,22 | RS 246,99 13,20%| RS 279,59
CM-30 RS  2.113,19 | RS 484,51 33,80%| RS 648,28
IRT - 4,361490 - -
Valor total Valor total Diferenga
es PETROBRAS /
Produto asfaltico QTD (ton) aprovado ANTT ANP ANTT/Petrobras 4
(R$ API) (RS API) ANP (R$ API)
CAP 60/85 9.304,21| RS 4.172.665,12 | RS 5.440.320,78 | RS 1.267.655,66
RR-1C-E 1.094,74| RS 453.680,57 | RS 513.112,72 | RS  59.432,15
RR-1C 559,87| RS 138.280,60 | RS 156.533,64 | RS  18.253,04
CM-30 839,81] RS 406.896,95 | RS 544.428,12 | RS 137.531,17
TOTAL R$ 5.171.523,24 | RS 6.654.395,26 | RS 1.482.872,03
% de Aumento Total 28,67%

Neste sentido, verificamos o aumento de 28,67% no
custo total dos materiais asfdlticos aprovados no
Projeto Executivo, o que nos mostra o significativo
impacto deste item no or¢camento disponibilizado e
a nossa preocupacdo com a saude financeira das
obras que ainda necessitam ser concluidas até o
final deste ano.

Cabe destacar que o Ministério dos Transportes
publicou a INSTRUCAO DE SERVICO/DG N2 02 de 23
de Mar¢o de 2015, a qual estabelece critérios para
o reequilibrio econémico financeiro de contratos
administrativos decorrentes do acréscimo dos
custos de aquisicdo de materiais betuminosos, com
o objetivo de repactuacdo dos precos dos materiais,
para reestabelecer as condi¢cées inicials dos
contratos.

Num primeiro momento a /NSTRUCA"O DE
SERVICO/DG N? 02 de Marco de 2015, ndo havia
sido aceita pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU),
porém em sessdo plendria, realizada no dia 01 de
Julho de 2015 o TCU voltou atrds de sua deC/saa e
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aprovou a I5/DG N¢ 02/2015, perm/t/ndo g (i f&’
realizagdo de reeqw//brlo econémico e financeiro™ ~.~—"
dos contratos, em razdo do aumento dos pre¢os

dos materiais betuminosos, conforme Carta na

ANEOR, URG. 036/2015.

Desta forma, diante do grande impacto que este
reajuste gerou no or¢camento previsto, solicitamos a
aplicacdo do mesmo conceito da INSTRUCAO DE
SERVICO/DG N2 02 de Marco de 2015, a fim de
obter a repactuacdo dos precos dos materiais
betuminosos nas obras do 13° Termo Aditivo
Contratual, conforme tabela abaixo.

Ano Previsto Proposto Diferenca/lncremento
(R$ a PI) (R$ a PI) (R$ a PI)
Ano 18/19 ]
O 2014/2015)|  O171:92324|  6.654.39526 1.482.872,02

X3

Proposta da GEINV

54. Por meio do Memorando n?2 900/2015/GEINV/SUINF, de
06/08/2015, solicitamos manifestacdo da Geréncia de Regulagao e
Outorga da Exploracao de Rodovias - GEFOR/SUINF sobre a pertinéncia
do pleito de reequilibrio econémico-financeiro com fundamento nos
custos de produtos asfalticos. Mediante o Memorando n2
96/2015/GEROR/SUINF, de 11/08/2015, a GEROR  emitiu
posicionamento contrario a pretensao da CONCEPA, pelos seguintes
motivos:

55. No 122 Termo Aditivo ao Contrato N2 PG-016/97-00 ficou
estabelecido que a partir do reajuste de 2012 a Tarifa Béasica de
Pedégio seria reajustada anualmente, de acordo com a variagao a
partir de 2011 do indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo -
IPCA, calculado pelo IBGE.

56. Ao avaliar a Instrucao de Servico do DNIT [S/DG N¢
02/2015, o Tribunal de Contas da Uniao (TCU) aceitou o adiantamento
dos reajustes contratuais firmados com aquela Autarquia, e ndo a sua
concessdo, como pleiteado pela Concessionaria.

57. Nos termos do 132 Termo Aditivo ao Contrato N2 PG-
016/97-00, os valores dos novos investimentos nao previstos no PER
foram alocados no Fluxo de Caixa Marginal apdés a aprovagao dos
respectivos projetos executivos, tendo sido inserido de forma global.
Ndo cabe, portanto, a alteracdo de valores, com excecao das verbas
preestabelecidas referentes a fatos especificos, nos quais nao se insere
a hipétese de aumento de insumos fornecidos pela empresa Petrdleo
Brasileiro S/A (PETROBRAS).

ITEM NOVO - Efeito Isencdo Eixos Suspensos - Lei 6/@
13.103/2015 :
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, A



Proposta Concessionaria

58. Na transcricao abaixo, a Concessiondria apresenta as.
justificativas quanto a reducdo de receita em decorréncia da entrada
em vigor da Lei do Caminhoneiro, N2 13.103/2015, e informa que estd
elaborando um Estudo atualizado.

“No dia 17 de abril passou a vigorar a Lef
13.103/2015, que define em seu artigo 17 o
seguinte: “Os vefculos de transporte de cargas que
circularem vazios ndo pagardo taxas de peddgio
sobre o0s eixos que mantiverem suspensos.”

Esta r. Agéncia Reguladora, em seu Oficio Circular
n?e 29/2015/SUINF de 16/04/2015, acrescenta em
seus pardgrafos terceiro e quarto, a liberacdo da
cobranca da tarifa de pedédgio, presumindo-se
vazios os veiculos de carga que transpuserem as
pracas de peddgio com um ou mais eixos
suspensos, salvo determinacdo em contrdrio por
autoridade com circunscri¢do sobre a via.

Ensejando o reequilibrio econémico financeiro do
contrato de concessdo, mencionado no pardgrafo
quinto do Oficio Circular n? 29/2015/SUINF de
16/04/2015, foi apresentado na Carta ENG
0218/2015-DIR uma tabela o levantamento de eixos
suspensos por data contabil e praca, expresso em
eixos equivalentes ao longo do exercicio de 2014.

Complementando nossa andlise a respeito da 262
revisdo do PER, vimos prestar malores informag¢oes
sobre os efeitos da aplicacdo da Lei 13103/2015,
em seu artigo 17, onde demonstramos, através da
Tabela 1 a seguir, a evolugdo do comportamento do
tréfego até o més de junho do corrente ano.

Apesar do impacto de eventos relevantes, tais
como: greve dos caminhoneiros e reducdo da
atividade econémica, o comportamento do tréfego
neste primeiro semestre de 2015 mantém-se na
métrica apresentada em 2014, onde a sazonalidade
continua a ser o fator de maior impacto no indice.
Porém, em virtude da amostra ainda ser inferior a
trés meses podemos apenas deduzir que este
comportamento prevalecera. Consideramos
prudente aguardar um novo periodo fechado, no
caso o més de agosto, para asseverar a tendéncia
apresentada.

De outro Jlado, a quantidade de sensores e
equipamentos disponiveis no mercado, com
diferentes configuracdes, resultados e custos de
implantacdo e manutencdo requerem uma anélise
fora do dmbito do dia a dia da Concessiondria, a fim
de ndo contaminar o resultado do tema estudado.
Da mesma forma o CCA - Centro de Controle de
Arrecadacdo, que também serd objeto deste
estudo, que teve um considerdvel incremento da
carga de trabalho, precisa estar compatibilizado
com a precisdo e taxa de eficiénclia dos sensores e
equipamentos de pista, de forma a quantificarmos
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o impacto imposto pela nova Lei, e redimens/on’i:«z#ermrr ,
visto que, além do aumento da carga de trabalhe,”~"~*
métodos de correcdo automatizados, largamente ~
utilizados anteriormente, tornaram-se ineficazes,
requerendo intervencdo humana.

Para tanto, esta Concessiondria contratou estudo
de um profeto, junto a empresa MetaSystems, com
o objetivo de conhecer detalhadamente os sensores
e equipamentos de pista mais alinhados as
caracteristicas que a nova Lei impde. A conclusdo
deste estudo estad prevista para o final do més de
agosto, onde contariamos também com 120 dias
(17/04/2015 a 15/08/2015) para avaliarmos a
tendéncia do comportamento do trdfego.

Desta forma, estimamos ter um ndmero mais
proximo da realidade que serd vivenciada no saldo
de Concessdo, apds a computacdo dos dados de
eixos suspensos entre 17/04/2015 e o més de
agosto, solicitando tempo habil até setembro deste
ano para consolidarmos com esta r. Agéncia o
impacto direto desta iseng¢do no Contrato de
Concessdo e assim, proceder o reequilibrio
Contratual de direito ainda na revisdo de outubro
deste ano (2015).

Tabela 1: Levantamento de eixos suspensos entre Jan/15 e Jun/15.

Praga P anto Antdnio da Pa a/R P avatai/R P dorado do
Data
Contdbil penso A v penso A penso A :
jan/15 1.104.995,0 34.999 3,2% 3,2% 2.464.719,0 92.643 3,8% 3,8% £43.8685 | 44424 6,9% 6,9% 4,213.586,5 172.066 4,1% 4,1%

fev/15 887.129,0 34.242 3,9% 3,5%! 2.113.518,0 78.369 3,7% 3,7% 573.611,5] 39.267 6,8% 6,9% 3.574.258,5 151.878 4,2% 4,2%
mar/15 670.935,0 70.576 | 10,5% 5,3% 1.927.667,5 136.755 7,1% 4,7%| 665.873,5 | 48490 7,3% 7,0% 3.264.476,0 255.821 7,8% 5,2%
abr/15 634.323,0 71.949 | 11,3% 6,4% 1.742.712,0 106.798 6,1% 5,0% 630.687,0 | 42302 6,7% 6,9% 3.007.722,0 221.049 7,3%| 5,7%|
mai/15 572.535,0 37.917 6,6%! 6,5%| 1.635.548,0 76.181 4,7% 5,0% 590.270,0 | 39.424 6,7% 6,9% 2,798.353,0 153.522 5,5%! 5,7%
jun/15 538.785,0 36.067 6,7% 6,5%! 1.590.573,0 74.879 4,7% 4,9% 572.000,0 | 40.185 7,0% 6,9% 2.701.358,0 151.131 5,6% 5,7%
Jul/15 - - - - - - - -

ago/15

set/15

out/15

nov/15

dez/15 - - - - - - - -

2015 4.408.705,0 285.750 6,5% 11.474.737,5 565.625 6 3.676.310,5 | 254.092 6,9% 10.559.754,0 | 1.105.467 5,736

Proposta da GEINV

59. O reequilibrio econ6mico-financeiro em decorréncia da
vigéncia da Lei do Caminhoneiro estd sendo tratado na Geréncia de
Regulacdo e Outorga da Exploracao de Rodovias - GEROR/SUINF, que
contém subsidios para melhor analisar a questao.

ITEM G.5 - Convénio para aparelhamento da PRF

Proposta Concessionaria

60. A Concessionaria solicita para este item do PER 0 montante
de R$ 78.030,25 a PI, referentes a prestacao de contas dos gastos para
aparelhamento para a 92 Superintendéncia da PRF no ano de 2014.
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“Ao longo de 2014 deu-se prosseguimento a\—-—;‘%@&
aplicacdo da verba para aparelhamento a 99~ "°
Superintendéncia da PRF, sendo destinado ao longo )

do ano o montante equivalente a R$ 347.827,05

(valores correntes em 2014), os quais foram
prestados contas a esta r. Agéncia mediante a

Carta OPER 004/2015, datada de 27/01/15 e Carta

OPER 0037/2015, datado de 10/03/2015, e que os

valores retroagidos a data-base do PER, conforme
apresentado na Carta OPER 0004/2015, obtém-se o

montante aplicado em 2014 equivalente a R$
78.689,00 (a precos iniciais), o qual segue para
validaggo.”

Proposta da GEINV

61. Conforme o Relatdério de Andlise da Prestacdo de Contas de
Convénios N2 0176/2015, de 10/07/2015, cépia anexa, foi feita a
analise da utilizagao dos recursos contratuais utilizados em 2014 por
conta dos bens adquiridos e servicos contratados por meio do
Convénio n.2 05/2011, de modo a verificar se haveria ou ndo verba a
ser revertida para a modicidade tarifaria.

62. Temos, entao, a seguinte Tabela com o Resumo Final da
Apuracao das Despesas, considerando o 182 ano de concessédo (2014)
e a vigéncia do Convénio n.2 05/2011, em valores correntes e a PI:

VALOR GASTO PELA | VALOR APROVADO VALOR SALDO DA VERBA
ANO CONCESSIONARIA a | PELA ANTT a Precos | VALOR ANUAL DA | APROVADO a PI NO 182 ANO DE
CONCESSAO Precos Correntes Correntes durante o VERBA NA durante o 182 ano CONCESSAO
durante o 182 ano de 182 ano de CONCESSAO a PI de concessdo (2014) a PI
concessdo (2014) concessao (2014) (2014)
0
(210?1 4) | R$346.752,59 | R$324.670,50 | R$ 81.529,00 | R$ 73.218,62 | R$ 8.310,38

63.

Ante o exposto, propde-se alterar o Cronograma Plurianual
de Investimentos e Custos Operacionais referentes ao PER da rodovia,
conforme descrito abaixo, levando em conta os valores considerados

pela ANTT.
Cronograma fisico-financeiro item G.5 — Convénio para Aparelhamento da P.R.F. (valores em R$ - data base:
novi1994
Total do 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Item
S{ggr‘\"ge’ama 451.613,91 | 13.066,57 | 80.992,00 | 72.202,82 | 8152929 | 81.52929 | 81.529,29 | 40.764,65
Proposta
e e ondtia 448.773,62 | 13.066,57 | 80.992,00 | 72.202,82 | 78.689,00 | 8152029 | 81.52929 | 40.764,65
Proposta ANTT
:‘Ai‘r’;ﬁﬁ‘;o“’i“é”a‘ 443.303,24 | 13.066,57 | 80.992,00 | 72.202,82 | 73.21862 | 8152029 | 8152929 | 40.764,65
. /




CONCLUSAO

64. Dessa forma, propde-se a alteracdo no Cronograma Fisico-
Financeiro da Concessdo da CONCEPA S.A e a consequente alteragao
do texto do PER, conforme apresentado nesta Nota Técnica.



