Agéncia Nacional de

A N TT Transportes Terrestres

NOTA TECNICA N2 48/2010/GEINV/SUINF
Brasilia, 9 de dezembro de 2010

Assunto: 32 Revisao Ordinaria e 22 Revisdao Extraordinaria do Programa de
Exploracao da Rodovia — Autopista Régis Bittencourt
Referéncia: Processo n2 50500.084757/2010-65

I Objetivo

1. Nesta Nota Técnica apresenta-se parecer sobre a proposta de readequagao
do cronograma de obras e investimentos constantes do Programa de Exploracéao da
Rodovia ~ PER relativo ao Contrato de Concessao da BR-116/SP/PR, no trecho entre Sao
Paulo e Curitiba, com vistas a subsidiar a 32 Revisao Ordinaria e a 22 Revisdo
Extraordinaria. '

1 Histdrico

2. Em 23 de setembro de 2010, a Concessionaria encaminhou a ANTT, a
Carta DSU-1176/2010, protocolada sob o n® 50500.084757/2010-65, apresentando
proposta de readequacéo do PER.

3. Nesta carta, a Concessionéria explica que a adequacgéo visa atender as
necessidades técnicas, operacionais e de seguranca viaria, nas condigbes atuais e
futuras da demanda de trafego.

4. Em 3 de novembro de 2010, a Concessionaria encaminhou a ANTT, a Carta
DSU-1333/2010, protocolada sob o n2 50500.118729/2010-59, juntando as
correspondéncias encaminhadas pelas prefeituras com os pedidos de melhorias.

5. Nos itens seguintes estao apresentados comentérios e discussdes a
respeito dos itens para os quais se propde ou se submete a apreciagéo alteragoes do
PER aprovado. Os valores financeiros considerados referem-se a data base de
julho/2007 e para efeito de calculo, os valores dos itens foram considerados
proporcionalmente ao quantitativo do item. Além disso, as alteragoes relativas a Revisao
Ordinaria serdo indicadas por “RO” e as alteragbes relativas a Revisdo Extraordinaria por
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Il Passivos ambientais
6. Por meio da Carta DSU-ENG 770/2010, de 22 de junho de 2010, Processo

50500.032014/2010-18, a Concessionaria solicitou a inclusao no PER de valores relativos
aos passivos ambientais ndo previstos no PER e apresentou uma listagem dos referidos
passivos.

7. O Contrato de Concessdo dispde que a Concessionaria assumira
integralmente para todos os efeitos, riscos decorrentes da regularizacao do passivo
ambiental dentro da faixa de dominio da rodovia, cujo fato gerador tenha ocorrido apés a
data da assinatura do Contrato de Concessao.

8. Da mesma forma, o edital de Concessao (Clausula) dispde que:

“6.31 Concluido o Cadastro Ambiental previsto nos Trabalhos Iniciais, o passivo
ambiental identificado na faixa de dominio ndo previsto no PER sera considerado
de responsabilidade do DNIT ou incorporado no PER por meio de revisgo.”

9. Assim, ha previsao no PER, no ltem 1 - Recuperacédo Geral da Rodovia, de
forma genérica, da regularizacao de todos os problemas existentes na faixa de dominio
da rodovia, cujo fator gerador ocorreu apds a assinatura do contrato de concesséo.

10. O Edital também apresentou o Anexo XIV - Relatério Ambiental Sintético,
elaborado pelo CENTRAN, em maio de 2006 detalhando a situagdo ambiental da rodovia
naquela época, contendo os passivos também de responsabilidade da Concessionaria.

11. Fica claro entao que, segundo o Contrato de Concessao, os passivos
ambientais cujo fato gerador tenha ocorrido ap6s a data da assinatura do contrato e os
passivos ambientais listados no Anexo XIV — Relatorio Ambiental Sintético do Edital séo
de responsabilidade da Concessionéria e seus custos estdao previstos nos itens de
recuperacao da rodovia.

12. Por outro lado, segundo o Contrato, os passivos ambientais, que nao
constem no Relatério Ambiental Sintético, cujo fato gerador tenha ocorrido antes da
assinatura do contrato, deverdo ser incorporados no PER por meio da Revisao, com a
finalidade de manter o equilibrio econémico financeiro do contrato.

13. Dessa forma, todos os passivos que constem no Cadastro de Passivos
Ambientais apresentado durante a fase de Trabalhos Iniciais (em agosto de 2008), cuja
entrega era condicéo para o inicio da cobranga de pedagio (clausula 6.10 do Contrato),
e que n&o constem no Anexo XIV do Edital, terdo seus fatos geradores considerados
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como ocorridos antes da assinatura do Contrato de Concessio, cabendo assim
reequilibrio financeiro do Contrato de Concesséo.

14. Da mesma forma, os passivos que nao constem no Cadastro dos Passivos
Ambientais, entregue durante a fase de Trabalhos Iniciais terdo seus fatos geradores
considerados como ocorridos ap0s a assinatura do contrato, nao cabendo assim
reequilibrio financeiro do contrato.

15. Este entendimento esta consubstanciado na interpretacao da clausula 5.31
do Edital, mencionada no paragrafo 0 da presente Nota Técnica, que dispde que o
passivo ambiental identificado na faixa de dominio nao previsto no PER, isto € constante
do Cadastro de Passivos Ambientais previsto na fase de Trabalhos Iniciais e nao
constante no Relatério Ambiental Sintético, sera considerado de responsabilidade do
DNIT ou incorporado no PER por meio de reviséo.

16. Com a finalidade de promover o equilibrio econémico financeiro do
Contrato, considerando os valores dos passivos ambientais que ndo constem no Anexo
XIV do Edital e cujo fato gerador tenha ocorrido antes da assinatura do Contrato de
Concessao, foi encaminhada a Unidade Regional de Sao Paulo para analise a listagem
dos passivos cuja incluséo no PER estd sendo solicitada pela Concessionaria (vide
Processo 50500.032014/2010-18, fls. 6 a 11).

17. A URSP/COINF apresentou a andlise dos passivos constantes do Relatério
encaminhado pela Concessiondria, por meio da planilha assente as fls. 26 a 34 do
Processo 50500.032014/2010-18, encaminhado pelo despacho as fls. 24 e 25 do mesmo
Processo.

18. Cabe ressaltar que foram identificados pela Unidade Regional, entre os
passivos cuja inclusdo no PER esta sendo solicitada pela Concessionaria, os passivos
que constavam ou ndo no Relatério Ambiental Sintético e no Cadastro dos Trabalhos
Iniciais, assim como se os passivos foram localizados em campo e se 0s passivos sao
considerados passivos ambientais conforme a Instrucao de Servigo do DNIT-IS-246.

19. Todos os passivos listados pela Concessionaria foram considerados
passivos ambientais de acordo com a Instrugéo de Servico do DNIT-IS-246 pela Unidade
Regional.

20. Diante dessas informagoes, foram analisados os casos que caberiam o
reequilibrio econdmico financeiro do Contrato, baseado no ja exposto no presente
documento, conforme resumo disposto a seguir.
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21. Nao cabe reequilibrio do Contrato para:

. Os passivos contemplados no Anexo XIV - Relatério Ambiental
Sintético, inclusive sua atualizacao;

. Os passivos que nao estejam contemplados no Cadastro dos
Trabalhos Iniciais (agosto/2008);

. Os passivos que nao foram localizados em campo pelas equipes da
Unidade Regional e aqueles onde nao foram identificadas
intervencdes da Concessionaria.

22. Cabe reequilibrio do Contrato para os passivos que nao estao
contemplados no Anexo XIV - Relatério Ambiental Sintético, mas estdo contemplados no
Cadastro dos Trabalhos Iniciais e que foram localizados em campo pelas equipes das
Unidades Regionais ou que, embora nao tenham sido localizados, foram identificadas
intervencdes pela Concessionaria nos locais.

23. A Concessionaria apresentou os orgcamentos juntamente com o Projeto
Tipo para cada uma das intervengoes, considerando os custos do SICRO 2 (base:
julho/2007) ou de pregos de mercado, no caso de inexisténcia do servico na base do
DNIT, com BDI de 27,68% incluido.

24. Os quantitativos e orgamentos por ora apresentados pela Concessionaria
sao considerados estimativos. Cada obra devera ter seu projeto executivo analisado do
ponto de vista técnico e econdémico.

25. Os valores finais das obras de recuperacao dos Passivos Ambientais serao
definidos apds a andlise dos projetos executivos a serem encaminhados a ANTT pela
Concessionaria, nos termos da Resolugao ANTT n2 1187/2005, incluindo a apresentagao
da composicao detalhada dos precos que nado constem no SICRO 2, com a
apresentacao de trés cotagdes de mercado.

26. Os valores propostos pela Concessiondria para cada obra serao
substituidos pelos valores aprovados, por ocasiao da proxima Revisao Ordinaria.

27. Com base nos exposto nos paragrafos anteriores, propde-se a inclusao no
PER dos Passivos Ambientais listados na Tabela 3 no Anexo, considerando os
respectivos valores estimados.

28. As intervencdes para corrigir os Passivos Ambientais serao priorizadas de
acordo com o risco que representem para a rodovia.

29. Observa-se que, caso a recuperagcao do passivo ambiental tenha sido
reclamada a Seguradora da Concesséo, independentemente da responsabilidade pelo
servigo, este valor ndo seré passivel de reequilibrio. >
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IV Melhoramentos da rodovia

30. A Concessionaria alega defasagens, no tempo, na localizacao e na
especificacéo dos investimentos previstos no PER e apresenta proposta de adequagao
desses investimentos de maneira a proporcionar atendimento as necessidades técnicas,
operacionais e de seguranga viaria.

Ruas Laterais - ltem 5.1.3

31. A Concessionaria explica que:

“No Escopo dos Servigos, a execugdo de Ruas Laterais se apresenta com
detalhes de fracionamento que devido as ocupacgées ja ocorridas ndo permitem
implantacédo, notadamente, na pista norte, no municipio de Tabodo da Serra.”

“No Acesso Norte de Curitiba, que no PER consta como, do km 89 ao 71 e do km
3,2 ao 17,2, que por exclusdo sé podem pertencer também ao Acesso Norte de
Curitiba, ja que essa indicagdo quilométrica logo apds a divisa SP/PR se refere a
uma regido despovoada; a implantagdo de 40 km de ruas laterais nao se justifica.
Vale destacar que hoje o trafego do km 71 = km zero até km 18,6, na chegada a
Curitiba atende praticamente ao trafego local por que o trafego de passagem
segue pelo Contorno Leste de Curitiba com destino a Paranagud, Joinville,
Florianopolis, Porto Alegre, Ponta Grossa efc.”

“Decorre que nesse item, o0s estudos e projetos funcionais para implantagéo de
Ruas Laterais ndo superaram 33% dos 105,0 km previstos.”

32. Entende-se ser necesséria a revisdo da localizagdo das vias laterais bem
como o quantitativo alocado. No entanto, devido a dindmica da ocupagéo da regiao
atravessada pela rodovia, com forte urbanizagdo nas proximidades de Sao Paulo bem
como a possibilidade de vir a surgirem novos adensamentos ou mesmo distritos
industriais, serd mantido uma previsdo de implantagdo de vias marginais da seguinte
forma:

) Nos municipios de Taboao da Serra, Embu, Sao Lourengo da Serra
e ltapecerica da Serra - segmentos a definir - extens&o de 20,0 km;

. Nos municipios de Miracatu, Registro, Pariquera-Agu, Jacupiranga e
Cajati - segmentos a definir - extenséo de 20,0 km;

o Nos municipios de Campina Grande do Sul, Quatro Barras,

Colombo e Curitiba - segmentos a definir - extensao de 15,0 km.

33. Dessa forma, propde-se a alteragdo do cronograma previsto para o item
5.1.3 - Execugdo de Ruas Laterais em Pista Simples, conforme apresentado na Tabela 4

anexa.
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Implantagao de trevos
Implantagéao de trevo em nivel com algas - itens 5.1.6

34. A Concessionaria explica que:

“No item que se refere & implantagcéo de Trevos, das 46 obras previstas, 28 s&o
Trevos em nivel ou retornos. Desses, 10 ja foram implantados por ocasido dos
Trabalhos Iniciais para permitir o inicio de operagdo das pragas de Pedagio. Pelo
menos dois (02) deles, por cumprimento de Agcdo do Ministério Publico. Os 18
restantes, por solicitagdo da SUINF/ANTT ndo deverdo ser implantados. Das 18
obras restantes, 10 delas estdo para ser definidas.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

35. Entende-se que retornos em nivel ndo sao operacionalmente
recomendaveis, mesmo gue devidamente projetados pelo canteiro central. Além disso, a
Concessionaria detectou a necessidade de implantacdo de diversas intersegcbes nao
previstas no PER. Essa demanda est4 consubstanciada por diversas solicitagoes das
prefeituras.

36. Dessa forma, propde-se a alteragdo do cronograma previsto para o item
5.1.6 - Implantagdo de trevo em nivel com algas, conforme apresentado na Tabela 4
anexa.

Implantacéao de trevos em desnivel, com algas, em pista simples - completo - item
5.1.8,

37. Propbe-se que sejam adotadas as seguintes localiza¢cbes para implantagao
dos trevos:

BR-116/SP - km 277+600m

BR-116/SP - km 288

BR-116/SP - km 305

Contorno Norte de Curitiba - Intersecao com BR-476/PR

Contorno Norte de Curitiba - Intersecédo com PR-417

38. Com relagdo ao trevo localizado na BR-116/SP - km 277+600m a
Concessionaria esclarece que:

“O dispositivo prescrito no PER, esta localizado no Municipio de Embu das Artes,
bem proximo & divisa com o Municipio de Tabodo da Serra no km 276. Nessa
localizagdo o adensamento urbano é muito grande e estd ocupado inclusive por
industrias, dificultando assim a implantagcdo do referido dispositivo”.

“A  Prefeitura de Embu das Artes, ciente do problema, reivindicou seu
deslocamento para o0 km 277+600, junto ao Distrito Industrial e ao cruzamento do
Rodoanel com a Rodovia Régis Bittencourt. Ha coeréncia nesta reivindicagéo,
porque o dispositivo atendera ndo somente o Distrito Industrial assim como parte

da cidade que terd como opgdo o acesso a Régis nos dois sentidos e ainda 9

2
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Rodoanel. Vale destacar que o Municipio de Tabodo da Serra também se
beneficiara do dispositivo para a opgéao de retorno”.

(trecho da Carta DSU-ENG1477/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

39. Apesar das alegagdes da Concessionaria transcritas a seguir, entendemos
gue com base em sua Proposta Técnica podemos classificar esta intersecdo como um

“trevo em desnivel, com algas, em pista simples — completo”.
“A obra em questao ndo se enquadra nas tipologias apresentadas tampouco
com a prevista no PER km 276, principalmente pelas ligacbes nas extremidades e
pela topografia.

Para garantir a implantacdo sera necessario um grande muro de contencéo
atirantado para estabilizacdo da drea da industria que margeia 0 acesso, assim
como remanejamento de rede primaria de distribuicdo de energia elétrica.

O viaduto a ser construido devera ser de segdo em caixao perdido pela sua
extensdo, em virtude de néo ser possivel a implantagao de apoio central.

Ouro aspecto relevante que impacta nos custos de implantagdo é a necessidade
de compatibilizacdo e utilizagdo do sistema viario local na circulagédo viaria,
aumentando significativamente a drea pavimentada.”

(trecho da Carta DSU-ENG1477/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

40. Com relacao ao trevo localizado na BR-116/SP - km 288 a Concessionaria

esclarece que:
“O Municipio de ltapecerica da Serra vem desenvolvendo o projeto executivo do
Anel Vidgrio com o objetivo de otimizar a circulagdo de veiculos no Municipio,
principalmente viabilizar novos acessos para ltapecerica da Serra para desafogar
a entrada principal no km 285"

“O dispositivo no km 288 é fundamental para esta viabilizagdo, inclusive absorver
o tréfego intenso gerado apds o km 285 que hoje utiliza o retorno em nivel no km
291,45 para retorno ou com destino ao centro de ltapecerica, {(...)".

(trecho da Carta DSU-ENG1477/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

41. Apesar das alegagOes da Concessiondria transcritas a seguir, entendemos
gue com base em sua Proposta Técnica podemos classificar esta intersegdo como um

“trevo em desnivel, com algas, em pista simples — completo”.
“Esta obra ndo se enquadra nas tipologias ofertadas na proposta comercial pelas
particularidades na implantagdo, devido a necessidades dos varios muros de
contengdo e o método construtivo do viaduto, que por ser curvo devera ser do
tipo caixéao perdido”.

“No entorno do dispositivo existem cérregos e rios, onde encontramos solo de
baixa capacidade de suporte, necessitando reforco das fundagbes de aterros,
assim como geram atrito negativo nas fundagcbes do viaduto, impactando
consideravelmente nos custos de implantagao”.
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“Outro aspecto relevante a ser considerado é sobre as interferéncias no local,
inclusive uma torre de celular implantada junto ao futuro ramo de acesso ao
viaduto”.

“Por ultimo temos no local uma grande area de vegetacdo que serd necessario o
licenciamento ambiental e plantio compensatério”.

(trecho da Carta DSU-ENG1477/2010 - assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

42. Com relacao ao trevo localizado na BR-116/SP - km 305 a Concessionaria
esclarece que:

“O dispositivo de retorno em questao foi solicitado pela Prefeitura Municipal de
Sédo Lourengo da Serra porque tem como finalidade atender a grande quantidade
de bairros lindeiros a rodovia entre os kms 300, 3 e 308 que precisam percorrer
grandes disténcias para fazer retornos”.

“Sua caracteristica funcional é de um dispositivo de retorno em desnivel inferior,
que liga com a Estrada dos Pereiras que tem acesso pela Pista Norte no km 305,3.
A Estrada dos Pereiras hoje é objeto de de projeto de melhoria desenvolvido pelo
DER de Séo Paulo.”

“Com implantagdo final do trevo em desnivel para acesso ao Municipio de Sdo
Lourenco da Serra no km 308, que também permite movimentos de retorno, vai
operar em conjunto com o dispositivo do km 305 e na outra extremidade como
dispositivo do km 312,2, contemplando uma malha consistente no atendimento
aos usuarios e na operagéo da rodovia.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

43. Entendemos que, com base em sua Proposta Técnica, podemos classificar
esta intersec&o como um “trevo em desnivel, com algas, em pista simples — completo”.

44, Dessa forma, com base no exposto nos itens 38 a 43, propde-se a
alterac@o do cronograma previsto para o item 5.7.8 - Implantagédo de trevos em desnivel,
com algas, em pista simples — completo, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Implantagao de trevos em desnivel com algcas em pista dupla - parcial - item 5.1.9

45. Propde-se que sejam adotadas as seguintes localizagdes para implantacao
dos trevos:

BR-116/PR - km 12+800m

BR-116/SP - km 297+600m

BR-116/SP - km 388+200m

BR-116/SP - km 312+200m

BR-116/SP - km 325+700m

BR-116/SP - km 332

BR-116/SP - km 336+600m - Serra do Cafezal
BR-116/SP - km 340 - Serra do Cafezal

NOTA TECNICA N2 48/2010/GEINV/SUINF
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. BR-116/SP - km 474+700m

46. Com relacdo ao trevo localizado na BR-116/PR - km 12+800m a

Concessionaria esclarece que:

“O dispositivo com passagem inferior, nas proximidades de Pl existente no km
11,2 ird permitir melhoria no trafego de entrada e saida no clube Santa Ménica e
atendimento da vizinhanga.Este dispositivo tem caracteristicas funcionais de
diamante completo com passagem inferior, ir4 operar em conjunto com O
dispositivo existente no km 10,7 e com o futuro dispositivo a ser implantado no km
15,3, onde os usudrios poderdo efetuar movimentos de retornos com distancias
menores que 5,0 km com seguranga vidria e melhoria de operag¢éo da rodovia.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 - assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

47. Com relacdo ao trevo localizado na BR-116/SP - km 297+600m a
Concessionaria esclarece que:

“Antes da implantagdo da Praga de Peddgio (P-1), na divisa dos Municipios de
ltapecerica da Serra e S&o Lourengo da Serra, havia um retorno em nivel no km
300, constituido por uma passagem pelo canteiro central, que servia de acesso ao
Bairro Aldeinha e de retorno, nos dois sentidos da Régis Bittencourt. Com a Praga
da Praga do Pedégio toda a érea foi ocupada e com isso impediu essa utilizagdo
do acesso e retorno.”

“Essa utilizagdo em nivel ndo era regular, mas seu impedimento passou a obrigar
os usudrios da Pista Norte a percorrer um caminho negativo de 14 km para
acessar ao Bairro Aldeinha ou para dispor de retorno ir até o km 307, em S&o
Lourenco da Serra e da mesma forma se utilizar de retorno irregular.”

“Para possibilidade a operacdo da Praga de Pedagio a Concessionaria foi
obrigada a construir um dispositivo em nivel, pela faixa 1, provisoria nesse local,
em que propde implantar um dispositivo regular e definitivo, em desnivel inferior.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

48. Com relagao a intersegao localizada na BR-116/SP - km 388+200m, a

Concessionaria esclarece que:

“Nesse local, sob a Ponte sobre o Ribeirdo dos Moraes, existe uma passagem em
terra que os usuérios utilizam como retorno, principalmente de trafego pesado
intenso, proveniente de uma Pedreira Comercial do lado da Pista Norte com
acesso conjugado a um Posto de Servigos localizado a aproximadamente 400 m
da Ponte. Do outro lado, existe acesso para a Fazenda Petena.”

“O DNER, no passado chegou a prometer a pavimentagdo dessas vias de acesso
e regularizagédo do retorno para a comunidade e a Prefeitura de Miracatu. Também
ha solicitagdo do Deputado Samuel Moreira & Concessiondria nesse sentido.”

“A Autopista Régis Bittencourt elaborou estudos do regime hidréulico do Ribeirao
dos Moraes e foi possivel verificar a viabilidade da utilizagdo da passagem sob a
ponte, sem risco de inundagdo, portanto a proposta da Concessionaria é executar
a obra. Para viabilizar a implantacdo da obra com a operagdo da rodovia sera

7
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necessario construir uma rotatéria proviséria préxima aos acessos para que as
vias sejam pavimentadas.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

49. Com relagdo ao trevo localizado na BR-116/SP - 312+200m a

Concessionaria esclarece que:

“No PER esta prevista a implantagcdo de Passagem Inferior, (Pl) sem algcas no km
314. Esse tipo de dispositivo ndao atende a demanda de retorno que ai existe. De
fato, entre 0 km 308 (trevo de acesso a Sdo Lourengo da Serra) e o dispositivo de
retorno no km 318 (Bairro Palmeira), s existe um retorno clandestino, sob a Ponte
rio Sdo Lourengo no km 312,3, sendo usada apesar de A¢do Judicial movida pela
PRF por conta de acidente, com morte, no local da passagem, na margem do rio,
que foi aberto pela Prefeitura Municipal de S&o Lourengo, na gestdo anterior.

Portanto, a proposta da Concessionaria é substituir essa Pl, prevista no PER, por
um dispositivo tipo diamante completo de retorno, em desnivel superior, com
acesso lindeiro no km 312+200 e fechar a passagem irregular sob a ponte.

Esse dispositivo vai operar em conjunto com os dispositivos do km 308 e km 318,
para permitir movimentos de retornos para 0s usudrios com seguranga viaria e
otimizar a operagédo da rodovia.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

50. Apesar das alegacdes da Concessionaria transcritas a seguir, entendemos
que com base em sua Proposta Técnica podemos classificar esta intersecdo como um

“trevo em desnivel, com algas, em pista dupla — parcial”.
“Apesar de o dispositivo proposto ser um diamante completo com passagem
superior, © mesmo ndo se enquadra nas tipologias apresentadas na proposta
comercial devido as particularidades da grande movimentagdo de terra com
distdncias de transporte elevada, assim como assim como a necessidade de
fechamentos de acessos aterro solo de baixa capacidade de suporte.”

“Aliado as dificuldades apresentadas acrescenta-se a liberagdo ambiental e a
compensagéo ambiental necessaria.”

(trecho da Carta DSU-ENG1477/2010 - assente no Processo 50500.084757/2010-

65)
51. O trevo localizado na BR-116/SP - km 325+700m ja estava previsto no PER.
52. Com relacéo ao trevo localizado na BR-116/SP — km 332 a Concessionéria

esclarece que:

“Nesse local ocorreu um recalque acentuado na Pista Norte, e o DNER foi
obrigado a construir um desvio de trafego através de 2 aberturas no canteiro
central e direcionar o trafego pela Pista Sul para recuperar um o trecho afetado
pelo recalque. ApGs a conclusdo das obras, este desvio, passou a ser utilizado
irregularmente como retornos e acessos por travessia do canteiro central. Estes
dois retornos irregulares estdo em locais de pouca visibilidade e ai ja ocorreram
diversos acidentes inclusive com vitimas fatais.
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Atualmente, o recalque voltou a ocorrer, e foi necessario reativar o mesmo desvio
e fechar os retornos. Em vista disto, houve intensa manifestacao por parte dos
lindeiros, apoiados pela Prefeitura de Juquitiba, Deputado etc. Essa manifestacao
foi conciliada, mas para fechar um dos retornos em nivel, que foi restabelecido
com reconstrugdo do desvio, serd necessario implantar ai um retorno em desnivel,
pois a distancia entre Juquitiba e o Bairro Barnabés é de aproximadamente 10 km.

Com a implantacdo do dispositivo do km 332, que tem caracteristicas funcionais
de um diamante completo com passagem superior e acessos lindeiros nas
extremidades, a malha rodovidria contarda com 3 dispositivos com distancias
menores que 5 km (km 332 e km 336,6) que vdo operar em conjunto, garantindo
aos usuarios um movimento de retorno com seguranga viaria e permite otimizar a
operagdo da via.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

53. Com relagao ao trevo localizado na BR-116/SP — km 336+600m a
Concessionaria esclarece que:

“Esse local ja pertence ao trecho da Serra do Cafezal e ai ndo estava previsto
dispositivos em desnivel. Considerando a distdncia até o km 327, em Juquitiba,
ser de 10,0km, e ndo existir outra opgdo de retorno ao usuario, a proposta é
destinar um dos trevos em desnivel, que no PER consta como ‘a definir” e utilizar
nesta regido, onde existe um populoso Bairro, com grande demanda de viagens
bem como de atendimento ao usuario de passagem. Este dispositivo tem
caracteristicas funcionais de uma travessia em desnivel inferior com ligagédo entre
bairros e ramos que permitem retorno, e deve operar em conjunto com 0S
dispositivos dos kms 332 e 340, garantindo aos usuarios movimentos de retornos
com distadncia maxima de 5,0km e acesso ao bairro com seguranga viaria, além de
otimizar a operagéo da via.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

54. Com relacao ao trevo localizado na BR-116/SP — km 340 a Concessionaria

esclarece que:

“Como no caso do Bairro Barnabés, nesse km da serra do Cafezal esta o Bairro
do Engano, e também depende de dispositivos de acesso e retorno ate porque,
dai para frente a possibilidade do movimento de retorno fica completamente
prejudicada, pois o trecho se desenvolve em pista simples, com o trafego da
Serra do Cafezal. Este dispositivo deve operar em conjunto com o dispositivo dos
km 336,6, garantindo aos usudrios movimentos de retornos com distancia maxima
de 5,0km e seguranga viaria, além de otimizar a operagéo da via.”

“A proposta para este dispositivo de retorno e acesso é a mesma utilizada para o
dispositivo do Bairro Barnabés, que é destinar um dos trevos em desnivel, que no
PER consta como "a definir" nesta regido, onde existe um populoso Bairro, com
grande demanda de viagens bem como de atendimento ao usuario de passagem.
Este dispositivo tem caracteristicas funcionais de uma travessia em desnivel
inferior com ligacéo entre bairros e ramos que permitem retorno.”

(frecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)
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55. Com relacéo ao trevo localizado na BR-116/SP — km 474 a Concessionaria

esclarece que:

“No PER esta previsto um trevo completo no km 478, mas o que resolve a
demanda é um retorno em desnivel no km 474,7 que permite a implantagao de
binario disciplinado 0 trevo de acesso existente em Jacupiranga.

Este dispositivo vai operar em conjunto com 0§ dispositivos existentes nos kms
465,1 e 476,1, permitindo aos usudrios deslocamentos para executar retornos
com distdncias ndo tdo grandes, assim como com seguranga vidria, além de
otimizar a operagéo da rodovia.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

56. Dessa forma, com base no exposto nos itens 46 a 55, propde-se a
alteracao do cronograma previsto para o item 5.1.9 - Implantacao de trevos em desnivel,
com algas, em pista dupla — parcial, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Implantagéao de trevos em desnivel com algas em pista dupla - completo - item
5.1.10

57. Propbe-se que sejam mantidas as localizagbes para implantagdo dos
trevos, conforme previsto no PER:

o BR-116/PR - km 88+600m

o BR-116/SP - km 307

o BR-116/SP - km 478

o Contorno Norte de Curitiba - Intersecao com BR-116/PR

58. Dessa forma, propbe-se a alteragdo do cronograma previsto para o item
5.1.10 - Implantacdo de trevos em desnivel, com algcas, em pista dupla — completo,
conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Implantacao de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria - item 5.1.11

59. A Concessionaria explica que:
“No PER esta previsto a implantacdo de dez (10) travessias inferiores, tipo galeria,
sendo uma (01) no km 314 da BR-116, uma (01) na Regido da Ribeira em local a
ser definido, sete (07) no Acesso Norte de Curitiba e uma (01) em local a ser
definido conforme necessidades.”

“A passagem inferior no km 314 ndo tem caracteristicas topograficas favoraveis
para sua implantacdo assim como as comunidades lindeiras ndo estao frontais.
Foi estudada uma nova posicdo que foi viabilizada pelos estudos, no km 312+200
retorno com caracteristicas funcionais diferentes, passando sobre a Rodovia,
interligando os diversos povoados lindeiros.”

“A passagem a ser definida, os estudos indicou o km 370, em Miracatu, no Bairro
de Santa Rita, que permite a ligacdo dos dois lados do bairro cortado pela BR-
116.” .o

NOTA TECNICA Ne 48/2010/GEINV/SUINF 12



Agéncia Nacional de

AN TT Transpories Terrestres

“As sete (07) passagens em desnivel no Acesso Norte de Curitiba, ndo sdo vidveis
em decorréncia da necessidade de implantar Ruas Laterais e agulhas para pistas
de transferéncias de fluxo veicular, gerando interse¢é6es tipo diamante completo
com acessos e retornos, que tem caracteristicas funcionais completamente
diferentes das passagens indicadas no PER.”

“O estudo também nédo conseguiu viabilizar nenhum local na regido do Ribeira
que contemplasse a Passagem inferior tipo Galeria, principalmente por se tratar de
regido muito plana e as ligagbes frontais existentes ndo terem caracteristicas
fisicas compativeis com o tipo de passagem.”

“Sendo assim das 10 passagens previstas no PER, apenas uma (01) tem
viabilidade garantida no Km 370 (St2 Rita), permitindo assim a transferéncia dos
recursos financeiros para outras necessidades de implantacdo de dispositivos
com caracteristicas mais adequadas ao longo da Rodovia.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

60. Apesar das alegagbes da Concessionaria, propde-se que sejam mantidas
no PER quatro locais para implantagao de passagens em desnivel a serem definidos, de
forma a atender necessidades futuras da rodovia, impossiveis de serem previstas no
momento. Ficando mantida a implantacao do dispositivo no km 370.

61. Dessa forma, propde-se a alteragdo do cronograma previsto para o item
5.1.6 - Implantagdo de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria, conforme
apresentado na Tabela 4 anexa.

Implantacao de passagens em desnivel inferior tipo viaduto - item 5.1.12

62. A Concessionaria explica que:

No PER esta prevista a implantagdo de uma (01) passagem em desnivel tipo
viaduto no km 323,3 da BR-116, a ser implantada até o final do 32 ano de
concesséo.

Esta passagem em desnivel nesta quilometragem ndo foi viabilizada em fungéo de
ndo atender a demanda de trafego e das dificuldades de implantagdo pela
ocupacdo e caracteristicas fisicas da topografia.

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

63. Dessa forma, propde-se a eliminagdao deste item do PER, conforme
apresentado na Tabela 4 anexa.

Execucao de passarelas sobre pista simples - item 5.1.13
64. A Concessionaria explica que:

“No PER esta prevista a implantagdo de uma (01) passarela sobre pista simples,
no km 31,5 da BR-116/PR, na Serra do Alpino.”

NOTA TECNICA N2 48/2010/GEINV/SUINF 13
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“Em vistoria no local, assim como levantamento de acidentes por atropelamento, a
passarela ndo foi viabilizada, caracterizando assim um investimento que pode ser
transferido para outras necessidades de implantagdo de dispositivos com
caracteristicas mais adequadas ao longo da Rodovia.”

“A Prefeitura de Campo Grande do Sul solicitou a exclusado dessa passarela.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

65. Dessa forma, propde-se a eliminagcao deste item do PER, conforme
apresentado na Tabela 4 anexa.

Implantagao de barreiras de concreto - item 5.1.17

66. Propbe-se a inclusao de 104,3 km adicionais de barreiras de concreto em
locais a serem definidos, com objetivo de proporcionar maior seguranga aos usuarios da
rodovia, diminuindo as conseqliéncias dos acidentes nos quais o veiculo sai da pista.

67. Dessa forma, propde-se a alteragdo do cronograma previsto para o item
5.1.17 - Implantagéo de barreiras de concreto, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Obras para combate a enchentes - item 5.1.19

68. A Concessionaria propde a realizagao de obras para combate a enchentes,
nas imediagdes do km 280, no municipio de Itapecerica da Serra. Ha4 alagamentos da
pista sempre que ocorre precipitacdo intensa na regido. O problema é recorrente e vem
se agravando face a crescente urbanizagéo na bacia hidrogréfica e ao assoreamento nos
corregos.

69. Com vistas a mitigacéo do problema, evitando-se interrupgdes de trafego e
prejuizo aos usuarios, a Concessionaria propde as obras relacionadas a seguir:
o BR-116/SP - km 273+600m - Execugao de boca, ala e tunnel liner -
Ponte Alta - Taboao da Serra/SP;
. BR-116/SP - km 283+270m - Pista Norte - Execugéo de alteamento
de greide e desvio de trafego;
. BR-116/SP - km 283+970m - Execucdo de canais, caixa, ala e
tunnel liner - Embu das Artes/SP;
o BR-116/SP - km 286+150m - Execugdo de galeria e desvio -

Itapecerica da Serra.

70. O valores finais das obras de para combate a enchentes seréo definidos
ap6s a andlise dos projetos executivos a serem encaminhados a ANTT pela
Concessionaria, nos termos da Resolugdo ANTT n2 1187/2005, incluindo a apresentacéo

A
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da composicao detalhada dos pregos que nao constem no SICRO 2, com a
apresentacao de trés cotagdes de mercado.

71. Os valores propostos pela Concessionaria para cada obra serao
substituidos pelos valores aprovados, por ocasiao da préxima Revisao Ordinaria.

72. Dessa forma, propde-se a alteracdo do cronograma incluindo-se o item
5.1.19 - Obras para combate a enchentes, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Dispositivos de intersegéo - item 5.1.20

73. Propde-se que sejam implantadas as seguintes intersegoes:

Acesso Norte de Curitiba - km 15+300 - Vila Zumbi
BR-116/SP - km 292

BR-116/SP - km 300+300m

BR-116/SP - km 322 - Juquitiba

BR-116/SP - km 397+200m - Miracatu

BR-116/SP - km 404+100m - Miracatu

BR-116/SP - km 408 - Miracatu

BR-116/SP - km 420+400m - Juguia

BR-116/SP - km 490+320m - Cajati

74. Com relagado a intersegao localizada no Acesso Norte de Curitiba - km

15+300 - Vila Zumbi, a Concessionaria esclarece que:

“No PER consta Pl tipo galeria no km 15,8 e no km 85,8, que na realidade é 14,8.
A necessidade local, no entanto, justifica a implantagdo de um dispositivo em
desnivel de Colombo e Sdo José dos Pinhais pela Rua Jose Strapassone e ainda
alcas de acesso a BR-116, nos dois sentidos.

Para implantagdo do dispositivo serd necessério o alteamento da Rodovia, assim
como complementacdo dos movimentos para que sefja operado funcionalmente
como um diamante completo.

O alteamento da rodovia devera gerar um grande desvio de trafego para liberacdo
da drea e implantar muros de contencéo tipo Terra Armada, uma vez que 0 espago
ndo é suficiente para gerar taludes de aterros.

Esse dispositivo vai operar em conjunto com o dispositivo existente de Cruz do
Atuba e com o futuro dispositivo a ser implantado no km 12,8, onde 0s usuarios
executardo movimentos de retorno com seguranga vidria, assim como a operagdo
da rodovia sera otimizada.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

75. Com relacdo a intersecdo localizada na BR-116/SP - km 292, a

Concessionaria esclarece que: /V
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“No km 291,45 existe um retorno em nivel de grande volume veicular, onde
inclusive ja ocorreram acidentes com vitimas fatais. O dispositivo do km 292 tem
fungéo estratégica na malha rodovidria na regido. Ele operard em conjunto com os
demais dispositivos em desnivel para garantir uma distancia maxima de 5,0 km
para executar um retorno, conforme definido na utilizagdo da via para zona
Suburbana, inclusive melhorar as condigbes operacionais da rodovia.”

“Esta obra vai possibilitar o fechamento dos retornos em nivel de intensa utilizagdo
nos kms 291,45 e 289,53, melhorando em muito a seguranga vidria na regiao.”

(frecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

76. Com relacao ao trevo localizado na BR-116/SP - km 300+300m a
Concessionaria esclarece que:

77. Com

“Para possibilitar ainda a operagcdo da Pragca de Pedagio (P-1), foi necessério
atender a populagéo lindeira do Municipio de Sao Lourenco da Serra, localizada
as margens da Pista Norte do km 305 ao 307, para retornar ou acessar a cidade
sem encargo da tarifa do Pedagio,nos dois sentidos para utilizar o retorno em nivel
do km 298.”

“Ha ainda a reivindicagdo dos usudrios procedentes de Sdo Paulo com destino
aos Bairros, pela estrada do Morro Grande. Houve atuagéo intensa do Ministério
Publico por conta da viabilizagdo desse acesso, no sentindo de assegurar essa
facilidade aos usuarios.”

(frecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

“O dispositivo em nivel implantado no km 300+300, foi necessario para
possibilitar a implantagdo e operacdo da Praga de Pedagio (P-1), de forma a
atender a populagéo lindeira do Municipio de Sdo Lourengo da Serra, localizada
as margens da Pista Norte do km 305 ao 307, para retornar ou acessar a cidade
sem encargo da tarifa do Peddgio.”

“O novo dispositivo de retorno e acesso em desnivel no mesmo local foi
concebido para eliminar o retorno em nivel e garantir acesso ao Bairro do Morro
Grande e a obra se consiste na implantagdo em trevo tipo diamante completo.”

(trecho da Carta DSU-ENG1477/2010 - assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

relacdo a intersecdo localizada na BR-116/SP - km 322, a

Concessionaria esclarece que:

‘A implantagédo deste dispositivo tem a mesma conotagdo do dispositivo do km
312,2, porém neste local ndo existe retorno clandestino. Entre o km 318 e 0 km
327, também ndo existem retornos regulares, onde os usudrios para executarem
retornos séo obrigados a percorrer distdncias muito grandes.

A proposta de implantagdo do dispositivo do km 322 tem caracteristicas
funcionais de diamante completo com passagem superior e tem como objetivo
substituir o dispositivo previsto no PER, para o km 324, por retorno em desnivel no
km 322 e operar em conjunto com os dispositivos dos kms 318 e 327 para garantir
aos usudrios movimentos de retornos com distancia méaxima de 5,0 km e
seguranca vidria, além de otimizar a opera¢do da via.” .
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(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

78. Com relagao as intersegdes localizadas na BR-116/SP - km 397+200m e

km 404+100m, a Concessionaria esclarece que:

“A implantagéo dos dispositivos de acesso e retornos nos kms 397,2 e 404,1 tem
como principal objetivo disciplinar os acessos na regiao e eliminar os retornos em
nivel no trecho nas imedia¢ées de Miracatu.”

“A prefeitura de Miracatu tem solicitados a implantacao de dispositivos de retorno
em nivel, pois 08 mesmos s&0 mais baratos e ficeis de viabilizar, porém em
fungéo de manter a rodovia com as caracteristicas principais de seguranca vidria,
a Autopista Régis Bittencourt propde os respectivos dispositivos em desnivel.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 - assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

79. Com relacao as intersecoes localizadas na BR-116/SP - km 408 e km

420+400m, a Concessionaria esclarece que:

“A implantacdo dos dispositivos de acesso e retornos nos kms 408 e 420,4 tem
como principal objetivo disciplinar os acessos na regido e proporcionar aos
usuarios da regido de Juquia a possibilidade de efetuar retornos com seguranca
vidria sem grandes deslocamentos.”

“A prefeitura de Juquiad tem solicitados a implantacdo de dispositivos de retorno
em nivel, pois 0s mesmos sdo mais baratos e faceis de viabilizar, uma vez que nao
existem retornos nesta regido, porém em fungdo de manter a rodovia com as
caracteristicas principais de seguranca vidria, a Autopista Régis Bittencourt
propée 0s respectivos dispositivos em desnivel.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

80. Com relacao a intersegao localizada na BR-116/SP - km 490+320m a

Concessionaria esclarece que:

“O dispositivo de retorno em desnivel superior no km 490,3 esta posicionado na
extremidade do Municipio, que vai permitird aos usudrios da rodovia e moradores
de Cajati, efetuar movimentos de retornos a partir do binario que o dispositivo vai
criar em conjunto com as Ruas Laterais que serdo implantadas na regido.

Este dispositivo vai operar em conjunto com os dispositivos existentes nos kms
487,7 existente e 490,32, permitindo aos usuarios deslocamentos para executar
retornos com distancias baixas, assim como com seguranga vidria, além de
otimizar a operac¢éo da rodovia.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

81. O valores finais das obras de implantagao de dispositivos de intersecdo
seréao definidos apds a andlise dos projetos executivos a serem encaminhados a ANTT
pela Concessiondria, nos termos da Resolugdo ANTT n2 1187/2005, incluindo a

17
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apresentacao da composicao detalhada dos pregos que nao constem no SICRO 2, com
a apresentacao de trés cotagdes de mercado.

82. Os valores propostos pela Concessionaria para cada obra serao
substituidos pelos valores aprovados, por ocasido da préxima Revisao Ordinéria.

83. Dessa forma, propde-se a alteracdo do cronograma incluindo-se o item
5.1.20 - Dispositivos de intersegdo, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Ampliacao de capacidade da Serra do Cafezal - item 5.2.1.2

84. Com base no estudo de trafego realizado pela Concessionaria, protocolado
sob o numero 50500.049715/2010-88, e no relatério Avaliagdo do Nivel de Servigo na
Serra do Cafezal elaborado pela equipe técnica da COINF/URSP ficou demonstrada a
necessidade de ampliagcao de capacidade.

85. De acordo com o previsto no PER a pista nova a ser construida deveria
contar com duas faixas de trafego. No entanto verificou-se a necessidade de implantagao
de via complementar, desde logo, na subida e a partir do 152 anos ampliacéo na subida
e na descida, explica a Concessionaria, na Carta DSU-ENG 1123/2010 (Protocolo
50500.128585/2010-49).

86. Nesta Carta foi elaborado calculo estimativo do valor necessario para as
ampliagdes, uma vez que ainda néo foi elaborado o projeto de engenharia. Desta forma,
chegou-se ao valor estimado de R$ 138.519.832,16.

87. O valores finais das obras de ampliagdo de capacidade serdo definidos
ap6s a andlise dos projetos executivos a serem encaminhados a ANTT pela
Concessionaria, nos termos da Resolugcao ANTT n2 1187/2005, incluindo a apresentagao
da composicdo detalhada dos pregos que nao constem no SICRO 2, com a
apresentacgéo de trés cotagdes de mercado.

88. O valor propostos pela Concessionaria serdo substituidos pelos valores
aprovados, por ocasido da préxima Reviséo Ordinéria.

89. Dessa forma, propde-se a alteragdo do cronograma previsto para o item
5.2.1.2 - Ampliacéo de capacidade da Serra do Cafezal, conforme apresentado na Tabela
4 anexa. :

Execucao de terceiras faixas — item 5.2.2

90. A Concessionaria explica que:
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“Dos 104,8 km previstos no PER, 101,4 km estdo indicados para serem
implantados na Serra do Azeite e na Serra Pelada.”

“Nas duas serras as terceiras faixas ja existe, desde a construgédo, na pista sul e na
pista norte os acostamentos foram ja adaptados como terceiras faixas no padréo
DNER.”

(trecho da Carta DSU-ENG1176/2010 — assente no Processo 50500.084757/2010-
65)

91. Nao obstante as consideracoes da Concessionaria, optou-se por manter
um quantitativo 30 km de terceiras faixas em locais a definir.

92. Dessa forma, propde-se a alteracdo do cronograma previsto para o item
5.2.2 - Execucdo de terceiras faixas, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Complementagao de obras do DNIT - item 5.3

93. A Concessionéria explica que nao ha obras a serem complementadas.

94, Dessa forma, propde-se a alteragao do cronograma previsto para o item 5.3
- Complementagédo de obras do DNIT, conforme apresentado na Tabela 4 anexa.

Alteragoes no texto do PER

95. Caso as alteragOes propostas sejam aceitas, o texto do PER deve sofrer as
seguintes alteracoes.

5.1.1 Escopo dos Servigos

As obras de MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS previstas para a
RODOVIA séo aquelas que se enquadram entre os seguintes tipos de intervengoes,
discriminadas no item 5.1.4:

—Gorrecbes-deTracade;

— Execugdo de Contornos e Variantes (inclusive OAE's);
— Execucéo de Ruas Laterais;

— Melhoria de Acessos;

— Melhoria de Intersegées;

— Implantagcéo de Trevos;

— Implantagdo de Passagens em Desnivel;

— Execugéo de Passarelas;

— Implantagdo de Barreiras Bivisérias-de-Pistas de concreto;
— Implantagdo de Pérticos;

— Obras para combate a enchentes;

- Dispositivos de intersegéo.

(...)
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5.1.4 Cronograma de Execugéo
Execucdo de Variantes e Contornos (inclusive OAE's):

— Contorno Norte de Curitiba, em pista dupla, com extenséo de 11,785 km x 2 pistas
= 23,567 km, a ser executado no 42 e 52 anos. (Reda¢do dada pela 12 Reviséo
Extraordinaria do PER, aprovada pela Resolucéo n.2 3.318, de 11/11/2009)

Ruas Laterais (implantagdo até o final do 72 ano);

e Implantacdo de uma extensdo de 20,0 km, em segmentos descontinuos a serem
definidos, nos municipios de Tabodo da Serra, Embu, Sdo Lourengo da Serra e
ltapecerica da Serra;

e Implantacdo de uma extensdo de 20,0 km, em segmentos descontinuos a serem
definidos, nos municipios de Miracatu, Registro, Pariquera-Agu, Jacupiranga e
Cajai;

o Implantagdo de uma extensdo de 15,0 km, em segmentos descontinuos a serem

definidos, nos municipios de Campina Grande do Sul, Quatro Barras, Colombo e
Curitiba,

Melhoria de Acessos Existentes:

— 39 unidades receberdo melhorias de tapers pavimentados, em funcdo da
freqliéncia de entradas e saidas de veiculos, a serem executadas no 32 e 49 anos.
(Redagdo dada pela 12 Revisdo Extraordindria do PER, aprovada pela Resolugéo n.2
3.318, de 11/11/2009)

Melhoria de Interse¢ées Existentes:

— 2 unidades, a serem executadas no 32 ano: BR 116/SP - km 272,1 (interse¢édo em
dois niveis, na zona urbana de Tabodo da Serra); BR 116/SP - km 285,0 (acesso a

7,
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ltapecerica da Serra). (Redagdo dada pela 12 Revisdo Extraordindria do PER,
aprovada pela Resolugdo n.2 3.318, de 11/11/2009)

Implantacéo de Trevos em nivel, com Algas (implantagao até o final do __2 ano):

- BR-116/PR - km 32 - Retorno pelo canteiro central
- BR-116/SP - Retorno pelo canteiro central - 10 unidades

Implantacao de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista simples — Completo
(implantacao até o final do 62 ano):

HHH2669)

- BR-116/SP - km 277 +600m

— BR-116/SP - km 288

- BR-116/SP - km 305

— Contorno Norte de Curitiba - Intersegdo com BR-476/PR
— Contorno Norte de Curitiba - Intersegdo com PR-417

Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Algcas, em Pista Dupla - Parcial
(implantacao até o final do 42 ano):

- BR-116/PR - km 124800,

- BR-116/PR - km 297 +-600m
- BR-116/PR - km 388+200m
- BR-116/PR - km 312+200m
- BR-116/SP - km 325+700m
- BR-116/SP - km 332

- BR-116/PR - km 336

- BR-116/PR - km 340

— BR-116/SP - km 474+700m

Implantacao de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla - Completo
(implantacéo até o final do 62 ano):

— BR-116/PR - km 88+600m
- BR-116/SP - km 308
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- BR-116/SP - km 478
- Contorno Norte de Curitiba - Intersegdo com BR-116/PR

Implantagdo de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria (implantagao até o
final do 42 ano):

- BR-116/SP - km 370
— Locais a definir - 4 unidades

Execucgao de Passarelas sobre Pista Dupla:

- 50 unidades, a serem executadas do 22 ao 42 ano: BR 116/SP — km 274, km 275,
km 279, km 280 (Tabodo da Serra/Embu), km 290 e km 294 (ltapecerica da Serra), km
313,0 (Palmeirinha), km 320 (SP 57) km 325,5 e km 327,0 (Juquitiba), km 336 (B.
Barnabés), km 369 (Santa Rita), km 394 e 395 (Miracatu), km 413 (Juquid), km 441
(Registro km 475 e 477 (Jacupiranga), km 488 (Cajati), km 278 (Embu) km 302,8
(Séo Lourengo); BR 116/PR- km 37 (Rib. Vermelho) km 50 (Posto Tio Doca), km 68,9
(posto Cupim) km 73,5 (Britanite) km 78 (Jardim Paulista/Menino Deus), km 79
(Bairro), km 80 (Jardim Paulista/Menino Deus), km 84,5 (Santa Ménica), km 82,3
(Parque C.Branco), km 87, 88 e 89 (Atuba), km 490 (Jardim Ana Maria) — 16 unidades
em locais a serem definidos. (Redacdo dada pela 12 Revisdo Extraordindria do PER,
aprovada pela Resolugédo n.© 3.318, de 11/11/2009)

Implantagdo de barreiras de concreto Diviséras—de—Rista~(implantagao até o
final do 52 ano):

- Tipo New Jersey, em locais a definir, no bordo da pista ou no canteiro central,
numa extenséo de 150 km, em segmentos descontinuos.

Implantagao de Pérticos:

NOTA TECNICA N2 48/2010/GEINV/SUINF
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- 54 unidades, a serem executadas até o final do 1° ano.
Obras para combate a enchentes (implantagédo até o final do 42 ano):

- BR-116/SP - km 273+600m - Execucao de boca, ala e tunnel liner - Ponte Alta -
Tabo&o da Serra/SP

- BR-116/SP - km 283+270m - Pista Norte - Execucéo de alteamento de greide e
desvio de trafego
BR-116/SP - km 283+970m - Execugéo de canais, caixa, ala e tunnel liner - Embu
das Artes/SP

- BR-116/SP - km 286+150m - Execugao de galeria e desvio - ltapecerica da Serra

Dispositivos de intersegdo (implantagéo até o finai do 62 ano):

Acesso Norte de Curitiba - km 15+300 - Vila Zumbi
BR-116/SP - km 292 - ltapecerica da Serra
BR-116/SP - km 300+300m - Morro Grande - S0 Lourenco da Serra
BR-116/SP - km 322 - Juquitiba
BR-116/SP - km 397 +200m - Miracatu
- BR-116/SP - km 404 +100m - Miracatu
- BR-116/SP - km 408 - Miracatu
- BR-116/SP - km 420+400m - Juquia
- BR-116/SP - km 490+320m - Cajati

5.2 AMPLIAQAO DE CAPACIDADE
()

5.2.4 Cronograma de Execugéo

Duplicagées (inclusive OAE's):

— Execugdo da segunda pista no trecho da Serra do Cafezal, do km 336,7 ao km
367,2, com 30,5 km, com execucgdo prevista do 32 ao 52 ano. (Redagéo dada pela 12
Revisédo Extraordindria do PER, aprovada pela Resolugéo n.2 3.318, de 11/11/2008).

- Ampliacdo de capacidade da Serra do Cafezal. (implantagéo até o final do 62
ano).

Execucéo de Terceiras Faixas (implantagéo até o final do 102 ano):

descontinuos, a serem definidos.

NOTA TECNICA Ne 48/2010/GEINV/SUINF



Agéncia Nacional de

' ‘AN TT Transportes Terrestres

V  Sistemas de Controle de Trafego

96. Através da Deliberacdo n® 524/08 de 18.12.08, com data de vigéncia
prorrogada pela Deliberagao n2 68, de 12 abril de 2009, foi solicitada a suspenséo da
implantagao dos Sistemas Inteligentes de Transporte — ITS, para a elaboragcdo dos
estudos visando a implantacao na ANTT de sistemas ITS modular, a ser integrado com
os sistemas das concessionarias de rodovias.

97. Este estudo foi concluido através do Trabalho “Assessoria Técnica
Especializada a ANTT para Equalizacao dos Recursos de Tecnologia da Informagéo — TI
com utilizagdo de Recursos de /TS - Intelligent Transportation Systemm da malha
Rodoviaria Sob Concessao e a Concepgao do Centro Nacional de Supervisao”.

98. Através da Resolugao n2 3.323-A, de 18/11/09, a ANTT estabeleceu o
protocolo a ser utilizado nestas rodovias federais, com o objetivo de promover a
padronizagao da troca de informagbes entre equipamentos ITS, favorecendo sua
integracao.

99. Também, foram publicadas, em 03/09/2010, a Resolugdo n? 3.576, de
02/09/2010, e, em 30/09/2010, a sua retificacdo, que dispdbem a respeito das
especificagdes e custos relativos aos equipamentos do sistema inteligente de transportes
- ITS a serem adotados nas rodovias federais concedidas reguladas pela ANTT,
conforme disposto na Tabela 1, a seguir.
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Tabela 1
Valores ITS de Condigées
Equipamentos V.a lores ITS-de operacgao anual | dos valores de | Valores ITS de e
implantacao 1 d = = Vida atil
iutho/2009 (1 operador) operagao manuteng¢édo
] agosto/2010
Sistema de 1 operador
Sensoriamento de ) o
Tréfego com 36.000,00 7.920,00 (3h/dia) para | 5% dovalorde | g .o
. cada 60 implantacéo
Contagem de eixos equipamentos
(por faixa) quip
. 1 operador
Sistema de A o
sensoriamento 71.000,00 7.920,00 (Stféaa) 6poara S.f;d? ;\/talo[ge 5 anos
meteoroldgico ; Implantaga
equipamentos
1 operador
Painel de mensagem (8h/dia) para 5% do valor de
Varidvel do tipo fixo 410.000,00 7.920,00 cada 10 implantagao | °8M°S
equipamentos
1 operador
Painel de mensagem (3h/dia) para 5% do valor de
Variével do tipo mdvel 223.000,00 7.920,00 cada 10 implantagéo S anos
equipamentos
1 operador
Sistema de detecgéo (3h/dia) para 5% do valor de
de altura 37.000,00 7.920,00 cada 20 implantacao S anos
equipamentos
1 operador
A (24h/dia) para | 5% do valor de
Camera de CFTV 46.500,00 142.560,00 cada 50 implantacéo 5 anos
equipamentos
100. Além disso, foi publicada, em 30/11/2009, a Resolugao n? 3.323, de

18/11/2009, que dispde sobre as especificacdes e precos do Sistema ITS (intelligent
Transportation Systems) de Sensoriamento e Controle de Trafego a ser adotado nas
rodovias federais concedidas, conforme disposto na Tabela 2, a seguir.

Tabela 2
Valor Unitario
R$
EQUIPAMENTO (faixa/més)
nov/09

Registrador Ostensivo de Velocidade
Eletrénico ¢/ Display, LAP e 10.402,83
Sensoriamento de tréfego
Sistema integrado de registro de
Velocidade Eletronico, fixo ¢/ LAP, video 8.570.54
Monitoramento e Sensoriamento de B
trafego.
Registrador Estético de Velocidade
Eletrbnico ¢/ LAP 9.243,27
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101. Diante desse fato, nos proximos itens sera proposta a readequacao do
cronograma considerando esses novos custos, mantendo o quantitativo de
equipamentos previstos no PER, conforme apresentado na Tabela 5.

102. Cabe esclarecer ainda que, nos casos onde a Concessiondria indicou a
aquisicao do equipamento de acordo com o PER e ndo com a Resolugao, o custo para a
implantacéo do equipamento considerado sera aquele da proposta comercial e, a partir
da 12 reposicéo, serao considerados os custos da Resolucao.

103. Além disso, cabe destacar que a Proposta Comercial apresentou valor zero
para os itens de operagéo dos sistemas de controle de trafego. Na Ata de Julgamento da
documentacdo de Qualificagdo e Proposta Comercial foi esclarecido que os valores
relativos aos itens adotados como valor zero na proposta foram alocados em outros
itens, considerando que as realizagdes destes servicos agrupados ocorrem de maneira
complementar, ndo justificando sua individualizagéo.

104. Assim, os valores de operacdo que estao indicados com valor zero na
proposta comercial ndo serdo alterados tendo em vista que os mesmos estao
considerados em outros itens (item relativo aos custos operacionais do Centro de
Controle Operacional — CCO), conforme disposto na clausula 6.8 do Contrato de
Concessao e na Ata de Julgamento da documentacdo de Qualificagdo e Proposta
Comercial apresentada.

105. Além disso, considerando a publicacdo da Resolugdo n? 3.576, de
02/09/2010, e sua retificagdo publicada no DOU em 30/09/2010, que dispbe sobre as
especificacbes e precos dos equipamentos relativos aos dispositivos de ITS, propbe-se a
readequacédo do cronograma previsto para os itens, mantendo os quantitativos previstos
no PER (RE), conforme apresentado na Tabela 6.

VI Conclusao

106. Assim, considerando as clausulas 6.38, 17.8 e 17.15 do Contrato de
Concessao, dispostas a seguir, entende-se que a proposta da Concessionaria pode ser

aceita, com as devidas consideracoes da SUINF expostas na presente Nota Técnica.

“6.38 Nas revisées tarifirias sera considerada a data de efetiva implementagcdo
dos custos e dos equipamentos operacionais previstos no PER.

()

17.8 Os cronogramas das obras e servigos obrigatdrios incluidos no PER poderao
ser alterados, por decisdo da ANTT, em fungdo da evolugdo do trafego no Lote
Rodoviario, das reais necessidades da Rodovia e do interesse publico, sempre
mantendo o equilibrio econémico do Contrato de Concesséo.
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17.15 A inexecugdo ou ndo implantagdo de obras e servicos obrigatorios nos
cronogramas estabelecidos no PER implicara em sua revisdo, de forma a
promover o reequilibrio econémico-financeiro do contrato, conforme disposto em
regulamentagdo da ANTT, sem prejuizo da aplicagéo das penalidades pecuniarias
previstas.”

107. Dessa forma, propde-se a alteragdo no Cronograma Fisico-Financeiro da
Concesséao da Rodovia Régis Bittencourt, conforme apresentado nas Tabelas anexas e a

consequente alteracao do texto do PER.
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Anexo
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Agéncia Nacional de

// ‘ /’ o
’ tAN TT Transportes Terrestres

Tabela 6 - Cronograma fisico-financeiro proposto para os equipamentos do ITS

Deteccao e Sensoriamento de Pista
Implantacéao
Cronograma fisico-financeiro item 6.3.1.1- (valores em R$ - data base: julho/2007)
12 ANO

TOTAL DO ITEM 12 SEM. 22 SEM. 22 ANO 32 ANO 42 ANO 52 ANO
Proposta Comercial R$ 1.405.784,78 1.405.784,78
Cronograma Vigente R$ 1.405.784,78 843.470,88, 562.313,90,
Proposta
Concessiondria RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO R$ 1.405.784,78 843.470,88 562.313,90
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 1.405.784,78 843470,88 562.313,90,

Reposicao

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.2.1- (valores em R$ - data base: julho/2007)

TOTAL DO ITEM 9° ano {..) 122 ANO (...) 142 ANO (...)
Proposta Comercial R$ 2.811.569,56 1.405.784,78
Cronograma Vigente R$ 2.811.569,56 1.405.784,78
Proposta
Concessiondria R$ 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 1.332.478,46 333.119,61 333.119,61

TOTAL DO ITEM 19° ANO (...) 222 ANO {..) 242 ANO 25% ANO
Proposta Comercial R$ 2.811.569,56 1.405.784,78
Cronograma Vigente R$ 2.811.569,56 1.405.784,78
Proposta
Concessiondria RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO RS o0
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 1.332.478,46 333.119,61 333.119,61

Conservagao

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.3.1- (valores em R$ - data base: julho/2007)

TOTAL DO ITEM 32ano 4° ano (...) 92 ano {...) 25% ano
Proposta Comercial R$ 1.274.133,34 556.397,10 55.397,10 55.397,10 55.397,10 55.397,10 55.397,10
Cronograma Vigente R$ 1.251.974,50 33.238,26 55.397,10 55.397,10 55.397,10 55.397,10 55.397,10
Proposta
Concessiondria RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO RS o.00
g&’l‘r’?r;’;a Proposto RS 437.787,99 14.057,85 28.115,70 28.115,70 16.655,98 16.655,98 16.655,98
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PMV Fixo
Implantacao
Cronograma fisico-financeiro item 6.3.1.2- (valores em R$ - data base: julho/2007)
12 ANO

TOTAL DO ITEM 12 SEM. 22 SEM. 22 ANO 32 ANO 42 ANO 52 ANO
Proposta Comercial R$ 0,00 1.673.887,79
Cronograma Vigente R$ 1.673.887,79 1.673.887,79
Proposta
[Concessionaria R% 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 3.035.089,82 3.035.089,82

Reposicao

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.2.2- (valores em R$ - data base: julho/2007)

TOTAL DO ITEM (...) 9° ano 102 ano (.) 142 ANO {..)
Proposta Comercial R$ 5.021.663,37 1.673.887,79
Cronograma Vigente R$ 5.021.663,37 1.673.887,79
Proposta
Concessiondria RS 0,00
[Cronograma Proposto
ANTT - RO RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 12.140.359,26 3.035.089,82 3.035.089,82

TOTAL DO ITEM 172 ano () 192 ANO () 242 ANO 252 ano
Proposta Comercial R$ 5.021.663,37 1.673.887,79 1.673.887,79
Cronograma Vigente A% 5.021.663,37 1.673.887,79 1.673.887,79
Proposta
Concessiondria RS 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RO R$ 0,00
(Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 12.140.359,26 3.035.089,82 3.035.089,82

Conservacao

[Cronograma fisico-financeiro item 6.3.3.2- (valores em RS - data base: jutho/2007)

TOTAL DO ITEM 32ano 4° ano 5° ano {..) 242 ano 25% ano
Proposta Comercial R$ 2.022.838,08 87.949,48 87.949,48 87.949,48 87.949,48 87.949,48) 87.949,48
[Cronograma Vigente R$ 2.022.838,08 87.949,48 87.949,48 87.949,48 87.949,48 87.949,48 87.949,48
Proposlal B RS 0,00
Concessiondria
Cronograma Proposto
ANTT - RO RS 0.00
2{\?;1?’{";?5 Proposto RS 3.414.476,04 75.877,25 151.754,49 151.754,49 15175440  151.754,49]  151.754,49
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PMV Movel

Implantacao
Cronograma fisico-financeiro item 6.3.1.3- (valores em R$ - data base: julho/2007)
12 ANO

TOTAL DO ITEM 12 SEM. 22 SEM. 2 ANO 32 ANO 42 ANO 52 ANO
Proposta Comercial R$ 0,00 1.204.162,07
Cronograma Vigente R$ 1.204.162,07 1.204.162,07
Proposta
Concessionaria R% 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO R 0.00
ICronograma Proposto
ANTT - RE R$ 1.204.162,07 1.204.162,07

Reposicédo

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.2.3- (valores em R$ - data base: jutho/2007)

TOTAL DO ITEM 6° ano 7° ano 8° ano (... 112 ano (9]
Proposta Comercial R$ 3.612.486,21 1.204.162,07
Cronograma Vigente R$ 3.612.486,21 1.204.162,07,
Proposta
Concessiondria RS 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RO R 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 6.190.472,83 1.238.094,57 1.238.094,57|

TOTAL DO {TEM 152 ANO 162 ano {..) 21%ano 222 ANO 252 ano
Proposta Comercial R$ 3.612.486,21 1.204.162,07| 1.204.162,07
Cronograma Vigente R$ 3.612.486,21 1.204.162,07 1.204.162,07
Proposta
Concessiondria R$ 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RO Re 6.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 6.190.472,83 1.238.094,57 1.238.094,57 1.238.094,57

Conservagio

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.3.3- (valores em R$ - data base: julho/2007)

TOTAL DO ITEM 1 ano 22ano 3%ano 4¢ ano {...) 25% ano
Proposta Comercial R$ 0,00
Cronograma Vigente R$ 0,00
Proposta
Concessiondria RS 0.0
Cronograma Proposto
ANTT - RO R 0.00
Cronograma Proposto RS 1.238.094,57 61.904,73 61.904,73 61.904,73 £1.904,73
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Detectores de Altura

Implantagao

12 ANO

TOTAL DO ITEM 12 SEM. 2° SEM. 22 ANO 32 ANO 42 ANO 5% ANO
Proposta Comercial R$ 284.387,90 284.387,90
Cronograma Vigente R$ 284.387,90 284.387,90
Proposta
Concessiondria RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 342.372,94 342.372,94,

Reposicao

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.2.5- (valores em R$ - data base: julho/2007)

TOTAL DO ITEM (...) 9° ano (...) 132 ano (...) 142 ANO
Proposta Comercial R$ 568.775,80 284.387,90
Cronograma Vigente R$ 568.775,80 284.387,90
Proposta
Concessiondria RS 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO R$ 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RE A$ 1.365.491,75 342.372.94 342.372.94

TOTAL DO ITEM {.) 192 ANO (...) 232 ANO 242 ANO 252 ano
Proposta Comercial R$ 568.775,80 284.387,90
Cronograma Vigente R$ 568.775,80 284.387,90
Proposta
Concessionaria R$ 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RO R$ 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 1.369.491,75 342.372,94, 342.372,94,

Conservaciao

Cronograma fisico-financeiro item 6.3.3.5- (valores em RS - data base: jutho/2007)

TOTAL DO ITEM 3¢ ano 4° ano {...) 92 ano {...) 252 ano
Proposta Comercial R$ 257.755,03 11.206,74 11.206,74 11.206,74 11.206,74 11.206,74 11.206,74
Cronograma Vigente ]S 257.755,03 11.206,74 11.206,74 11.206,74 11.206,74 11.206,74| 11.206,74
Proposlal B RS 0,00
Concessionaria
Cronograma Proposto
ANTT - RO A% 0.00
g,’\j’_l’llf_’?';ga Proposto RS 342.372,94 8.559,32 17.118,65 17.118,65 17.118,65 17.118,65 17.118,65
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CFTV

Implantagao
¢ ANO
TOTAL DO ITEM 12 SEM. 22 SEM. 22 ANO 32 ANO 42 ANO 52 ANO
Proposta Comercial R$ 7.840.000,00 7.840.000,00
Cronograma Vigente R$ 7.840.000,00 807.520,00 3.516.240,00] 3.516.240,00
Proposta
Concessiondria RS 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RO e 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 9.240.998,23 807.520,00 8.433.478,23|
Reposicao
Cronograma fisico-financeiro item 6.3.2.7- (valores em RS$ - data base: julho/2007)
TOTAL DO ITEM (...) 9° ano {...) 112 ano (@8] 142 ANO
Proposta Comercial RS 15.680.000,00 7.840.000,00|
Cronograma Vigente R$ 15.680.000,00 7.840.000,00
Proposta
Concessiondria RS 0.00
ICronograma Proposto
ANTT - RO RS %00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 33.733.912,91 8.433.478,23 8.433.478,23
TOTAL DO ITEM {..) 192 ANO {...) 212 ANO 242 ANO 25° ano
Proposta Comercial R$ 15.680.000,00 7.840.000,00]
Cronograma Vigente R$ 15.680.000,00 7.840.000,00
Proposta. N R$ 0,00
Concessionaria
Cronograma Proposto
ANTT - RO R$ 0.00
Cronograma Proposto
ANTT - RE R$ 33.733.912,91 8.433.478,23 8.433.478,23
Conservagao
Cronograma fisico-financeiro item 6.3.3.7- (valores em R$ - data base: julho/2007)
TOTAL DO ITEM 3?ano 42 ano 52 ANO [89) 242 ANO 25% ano
Proposta Comercial R$ 7.105.785,70 308.947,20 308.947,20 308.947,20, 308.947,20 308.947,20 308.947,20,
Cronograma Vigente R$ 6.333.417,69 154.473,60 308.947,20 308.947,20, 308.947,20
Proposta
Concessiondria RS 0,00
Cronograma Proposto
ANTT - RO Rs 0.00
2;\?{1?“;23 Proposto R$ 8.855.152,14 421.673.91 42167391 42167391 42167391
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Monitoramento Eletronico de Velocidade

Operacao
[Cronograma fisico-financeiro item 6.3.3.1.8- (valores em R$ - data base: julho/2007)
TOTAL DO ITEM 12 ano 22 ANO 32ano () 24° ANO 252 ano
Proposta Comercial R$ 47.943.400,00 1.137.640,00 1.950.240,00 1.950.240,00 1.950.240,00| 1.950.240,00 1.950.240,00,
ICronograma Vigente R$ 43.880.400,00 975.120,00 1.850.240,00 1.950.240,00 1.950.240,00
Proposta R$ 0,00

Concessiondria
Cronograma Proposto

R$ 0,00

ANTT - RO 975.120,00]  1.950.240,00 1.950.240,00] 1.950.240,00
g;\%’l??’;’é‘a Proposto RS 68.303.751,55 310471598 310471598 3.104.71598| 3.104.71598
s

—
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