TRANSPORTES TERRESTRES

NOTA TECNICA N9%5/2014/GEINV/SUINF

Brasilia/DF, 18 de dezembro de 2014.

Assunto: Proposta Complementar da 112 Revisdo Ordindria e 72 Revisdo
Extraordinaria da Tarifa Basica de Peddgio do Polo Rodoviario de
Pelotas/RS - Concessionaria ECOSUL S.A.

Referéncias: Processo n? 50500.150830/2014-28
Processo n? 50500.178534/2014-91
Processo n? 50500.162542/2014-16
Processo n? 50500.162590/2014-12
Processo n? 50500.162589/2014-80
Memorando N2 1751/2014/SUINF

I. OBJETIVO

1. A presente Nota Técnica tem por objetivo apresentar a anélise
complementar a Nota Técnica n° 041/2014/GEINV/SUINF, de 16/10/2014, e a
Nota Tecnica n? 057/2014/GEINV/SUINF, de 26/11/2014, no que compete a
esta GEINV/SUINF, sobre a proposta de Revisdo Ordindria e Extraordinaria da
Tarifa Béasica de Peddgio do Polo Rodovidrio de Pelotas/RS, concedido &
Empresa Concessiondria de Rodovias do Sul S/A - ECOSUL S/A.

2. A presente analise decorre de solicitacdo da Superintendéncia de
Exploracao da infraestrutura Rodovidria (SUINF), encaminhada por meio do
Memorando N© 1751/2014/SUINF, de 17/12/2014, cépia em anexo, que em
fungao de solicitacdo do Diretor Geral em exercicio, com a finalidade de
fundamentar a decisdo da Diretoria Colegiada, solicita manifestacdo técnica,
urgente, a respeito da proposta apresentada pela Concessionaria ECOSUL
por meio da Carta CE-1192/2014-DS, de 17/12/2014.

3. Por meio da Carta CE 1192/2014-DS, de 17/12/2014 a
Concessionaria encaminhou a proposta de alteracdo do inicio da execucao

do projeto de recuperagdo e manutencdo dos pavimentos dos anos de 2015

a 2026, encaminhada pela Concessiondria por meio das correspondéncias CE [
1076/2014-DS, CE 1081/2014-GAC e CE 1091/2014-GAC. 23

4. Vale destacar ainda que todos os valores apresentados neste
documento estdo a precos iniciais de dezembro de 1999, data da \
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apresentacio da proposta de tarifa vencedora da licitacdo do trecho
rodoviario em gquestao.

5. Do exposto, esclarecemos que as modificagbes no Cronograma
de Investimentos serdo classificadas, preliminarmente, por esta GEINV, em
revisdo extraordindria e fluxo marginal. No entanto, essa classificagao
deverd ser ratificada pela GEROR, uma vez que os reflexos alteram o calculo
da tarifa basica de pedégio efetuada por aquela Geréncia.

6. Dessa forma, apresentamos comentarios e discussfes a respeito
dos itens para os quais se propde alteracbes em relacdo ao Cronograma
Financeiro, referente as obras e servicos do Programa de Exploracdo da
Rodovia (PER) do Polo Rodoviario de Pelotas.

A — RECUPERAGCAO DA RODOVIA

A.2.1 - Pavimentos

A 2.4 - Elementos de Protecao e Seguranga
C - MANUTENGAO DA RODOVIA

C.1 - Pavimentos

C.4 - Elementos de Protecdo e Seguranga

A - PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

7. Por meio da Correspondéncia CE 1192/2014-DS, de 17/12/2014,
a Concessiondria encaminhou proposta de alteracdo do inicio de execugao
do projeto de recuperacdo e manutencdo analisado por meio da Nota
Técnica N2 057/2014/GEINV/SUINF, de 26/11/2014, conforme exposto abaixo.

Carta 1192/2014-DS

“Em continuidade ao processo da 11¢ Revisdo
Ordindria e 72 Revisdo Extraordindria da Tarifa Bdsica de
Peddgio do Polo Rodovidrio de Pelotas/RS, vimos
esclarecer o que segue:

Considerando a proposta de Recuperacgo e
Manutencdo do Pavimento dos anos de 2015 a 2026
encaminhada pela Concessiondria Ecosul por meio das
correspondéncias CE 1076/2014-DS, CE 1081/2014-GAC e
CE 1091/2014-GAC.

Considerando a aprovacdo técnica do projeto
executivo de recuperacdo do pavimento através do
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Relatdrio de Andlise de Projeto - RAP n¢ 1654/2014, de
12/11/2014, bem como a anélise da GEINV do pleito de
investimentos da Ecosul através da Nota Técnica ne
057/2014/GEINV/SUINF.

Considerando que, de acordo com o Termo Aditivo
ao Contrato de Concessgo n° 004/2014, a relacdo entre a
tarifa dos veiculos comerciais e a tarifa dos veiculos de
passeio, denominado fator multiplicador da tarifa
comercial (ou fator eixo), serd alterada no ano de 2015 de
1,70 para 1,90, impactando a tarifa dos veiculos
comercials no proximo ano em 11,8%.

Apresentamos a seguir nova proposta para a
revisao tarifaria em comento, com a postergacdo para os
anos de 2016 a 2021 do Projeto de Recuperacdo do
Pavimento, de modo a minimizar o impacto tarifario no
ano de 2015 e, ao mesmo tempo, garantir a execucdo
integral dos projetos executivos ja& aprovados e
devidamente analisados por esta Agéncia.”

(...)

8. Conforme exposto pela Concessiondria, esta propée em funcdo
dos impactos tarifarios no ano de 2015, postergar para o ano de 2016 o
inicio de execugéo do Projeto de Recuperacéo do Pavimento.

9. De acordo com a Concessionaria, a nova proposta contempla a
inclusao em Fluxo de Caixa Marginal no ano de 2015, os projetos executivos
de implanta¢édo de drenos, dispositivos de seguranca (defensas metélicas) e
recursos para a Manutengao do pavimento no ano de 2015, em funcdo da
postergacao do Projeto de Recuperacéo da Rodovia.

Carta 1192/2014-DS

“A presente proposta contempla ainda a inclusdo
em Fluxo de Caixa Marginal no ano de 2015 do valor de
R$ 4,45 milhdes (base dez/99), incluindo valores para
manutencao do pavimento e os projetos executivos de
implantacdo de drenos de pavimento e dispositivos de
seguranca (defensas metdlicas), aprovados por meio do
RAP n? 1634/2014, conforme se observa abaixo:

Descri¢ao Valor (dez/99)
A2.4 Defensas Metdlicas RS 1.858.876,73
A26* Drenas de Pavimento RS 229.665,71 :‘3

ci* Manuteng3o do Pavimento RS 2.364.982,29

* O valor dos itans A.2.6 & C.1 s¥o descontados dos valores exisientes no FCO.

: o
. -
3 ﬁ Pagina 3 de 13




TRANSPORTES TERRESTRES

10. A Concessionaria justifica que a inclusao do investimento no
valor de R$ 2.364.982,29, apds desconto do valor previsto no PER, no ano de
2015 para a manutencdo, visa garantir a postergacdo em um ano do inicio
do Projeto de Recuperagdo do pavimento de forma a nao prejudicar a
solucdo técnica apresentada.

Carta 1192/2014-DS

“Conforme se observa, propde-se a inclusdgo no ano
de 2015 para a manutengdo do pavimento do montante
de R$ 2.364.982,29, além do valor existente atualmente
no fluxo de Caixa Original de R$ 809.925,14 , suficiente
para garantir que a postergacdo em um ano do inicio do
projeto de recuperacdo do pavimento ndo prejudique a
solucdo técnica apresentada, bem como garantir a
manutencdo dos parémetros atuais do pavimento do Polo
Pelotas.

Nesta Idgica, esta manutencdo em 2015 se trata de
uma antecipacdo das verbas de manuten¢do
anteriormente apresentadas, de modo que o valor global
de manutencgdo do pavimento do ano de 2015 a 2026 ndo
sofrerd aumento, mas sim redugdo, devido a posterga¢do
da recuperacdo, conforme mostrado a sequir:”

PROPOSTA PROPOSTA
ATUAL ANTERIOR
2015 RS 2.836,94 RS 317491
2016 RS 2.260.97 R$ 2.307,78
2017 | Rs181e62 | 86173182 |
2018 R$ 1.352,37 R$ 1.285,47
2019 R5 94268 | RS82322
2020 RS 667,61 RS 413,53
2021 RS 7.204,60 RS 138,46
2022 RS 7.204,60 . | RS 7.204,60
2023 R$ 7.204,60 RS 7.204,60
2024 RS 7.204,60 RS 7.204,60

ANO

2025 | R$720460 | RS 7.204.60

R$122379 | RS122379

11. Por fim, a Concessionaria informa que esta proposta nao altera o
projeto de recuperacdo do pavimento ja aprovado por esta Agéncia para o0s
seis anos de projeto, apresentando apenas a postergacao do periodo de
execucdo para os anos de 2016 a 2021, mantendo a responsabilidade da
Concessiondria de executar o Projeto de Recuperacao e atender anualmente
0s novos parametros de desempenho e ndo apenas ao final da Concessao.

X,./
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Carta 1192/2014-DS

“lgualmente, convém ressaltar que esta proposta
ndo altera o projeto de recuperagdo do pavimento jad
aprovado por esta Agéncia, de forma que os valores para
0s seis anos serdo mantidos, apenas com a postergacdo
do periodo de execuc¢do para os anos de 2016 a 2021.

Destacamos ainda que a proposta ndo altera as
premissas ja apresentadas pela Concessiondria, no que
diz respeito a elevagdo dos pardmetros do contrato ao
nivel dos contratos da 22 etapa do PROCOFE, conforme
exposto na CE 1076/2014-DS, de modo que os pardmetros
de qualidade do pavimento serdo elevados gradualmente,
de acordo com os trechos recuperados a cada ano, e ao
final da execuc¢do integral do projeto, no ano de 2021,
todo o Polo atenderd aos novos parémetros.

Outrossim, mantém-se também a premissa de
adotar os valores minimos (limite inferior) da tabela de
custos meédjos gerenciais do DNIT para o0s servicos
intermedidrios de manutengdo entre 2016 e 2021, visando
garantir a preservacdo dos pardmetros atuais para
aqueles segmentos a serem recuperados nos anos
posteriores.

Ja para a manutencdo dos novos pardmetros
propostos pela Concessiondria (semelhantes aos da 22
etapa do PROCOFE) apods a conclusdo da recuperacdo do
pavimento, propbe-se adotar os valores médios da tabela
do DNIT para o periodo de 2022 a 2026, conforme exposto
na CE 1091/2014-Ds.

Convém destacar que, caso a proposta seja
aprovada integralmente, os valores globais apresentados
passargo a compor o Programa de FExploracdo das
Rodovias, de modo que a Concessiondria terd a
responsabilidade de executar o projeto de recuperacdo no
periodo de 2016 a 2021 e cumprir 0s novos pardmetros
anualmente e ndo apenas ao final do Contrato de
Concessdo.”

B — PROPOSTA SUINF

12. Primeiramente, importante esclarecer que ndo cabe a esta area
técnica a analise do pleito quanto aos impactos tarifarios, mas somente a o -
analise técnica, respeitando as condicdes estabelecidas no Contrato de L
Concessao vigente.

13. Outro ponto a ser considerado é que a necessidade quanto 3
incorporacdo de recursos adicionais em recuperacdo e manutencdo do .
pavimento no Contrato de Concessdo do Pélo Rodoviario de Pelotas foi (y
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exaustivamente analisada na Nota Técnica n? 57/2014/GEINV/SUINF, de
25/11/2014, que concluiu pela necessidade de se rever o plano de
investimentos do Polo.

14. Diante o exposto, considerando o volume expressivo de recursos
a ser empreendido, entendemos ser necessaria a anédlise do impacto tarifario
da conclusao técnica feita por meio da Nota Técnica n? 57/2014/GEINV/SUINF
e ajustada por meio da presente Nota Técnica, a fim de se equilibrar a
necessidade de recursos para a correta prestagao do servico, com a
modicidade tarifaria para os usuarios.

15. Conforme exposto na Carta encaminhada pela Concessionaria,
em linhas gerais, esta propoe:

“A postergacdo para os anos de 2016 a 2021 do
Projeto de Recuperacdo do Pavimento, de modo a
minimizar o impacto tarifario no ano de 2015 e, ao mesmo
tempo, garantir a execucdo Integral dos projetos
executivos ja aprovados e devidamente analisados por
esta Agéncia.”

16. A proposta da Concessionaria contempla ainda:

“A inclusdo em Fluxo de Caixa Marginal no ano de
2015 do valor de R$ 4,45 milhdes (base dez/99), incluindo
valores para manuten¢do do pavimento e o0s projetos
executivos de implantacdo de drenos de pavimento e
dispositivos de seguranga (defensas metalicas), aprovados
por meio do RAP n? 1634/2014, conforme se observa
abaixo:

(...)

Conforme se observa, propde-se a inclusao no ano
de 2015 para a manutencdo do pavimento do montante
de R$ 2.364.982,29, além do valor existente atualmente
no Fluxo de Caixa Original de R$ 809.925,29, suficiente
para garantir que a postergagcdo em um ano do inicio do
projeto de recuperacdo ndo prejudique a solucdo técnica
apresentada, bem como garantir a manutengdo dos
pardmetros atuais do pavimento do Polo Pelotas.”

17. Por meio da proposta ora em analise, a Concessionaria reforca o

compromisso assumido ao longo do processo de revisao, conforme se
observa abaixo:

“(...) convém ressaltar que esta proposta ndo altera
o projeto de recuperacdo do pavimento jd aprovado por
esta Agéncia, de forma que os valores para os seis anos 2;”
serdo mantidos, apenas com a postergacdo do periodo de
Eexecucdo para os anos de 2016 a 2021.

Destacamos ainda que a proposta ndo altera as A
premissas jd apresentadas pela Concessiondria, no que J
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diz respeito a elevacdo dos parémetros do contrato ao
nivel dos contratos da 22 etapa do PROCOFE, conforme
exposto na CE 1076/2014-DS, de modo que os parédmetros
de qualidade do pavimento serdo elevados gradualmente,
de acordo com os trechos recuperados a cada ano, e ao
final da execucdo integral do projeto, no ano de 2021,
todo o Polo atendera aos novos parémetros.

Outrossim, mantém-se também a premissa de
adotar os valores minimos (lirmite inferior) da tabela de
custos médios gerencials do DNIT para os servicos
intermeddrios de manutencdo entre 2016 e 2021, visando
garantir a preservacdo dos pardmetros atuais para
aqueles segmentos a serem recuperados nos anos
posteriores.

Jd para a manutencdo dos novos pardmetros
propostos pela Concessiondria (semelhantes aos da 22
etapa do PROCOFE) apds a conclusdo da recuperacdo do
pavimento, propde-se adotar os valores médios da tabela
do DNIT para o periodo de 2022 a 2026, conforme exposto
na CE 1091/2014-Ds.

Convém destacar que, caso a proposta sefa
aprovada integralmente, os valores globais apresentados
passardo a compor o Programa de Exploracdo das
Rodovias, de modo que a Concessiondria terd a
responsabilidade de executar o projeto de recuperacéo no
periodo de 2016 a 2021 e cumprir 0s novos parémetros
anualmente e ndo apenas ao final do Contrato de
Concessdo.”

18. A proposta ora em andlise contempla a postergacdo do inicio do
projeto de recuperacdo do pavimento analisado e aprovado pela ANTT em
um ano, ou seja, ao invés da recuperacao iniciar em 2015, ela passa a
acontecer a partir de 2016, mantendo-se o prazo de seis anos. A evolugao
dos parametros de desempenho da rodovia, conforme proposto na Nota
Técnica n? 57/2014/GEINV/SUINF, passa, entdo, a ocorrer gradativamente a
partir de 2016 até 2021.

19. Como premissa para que o projeto aprovado tenha validade, as
condicbes de desempenho do pavimento devem retratar a realidade atual do
Polo Pelotas, que foi considerada como marco zero para o projeto do
pavimento.

20. Diante da postergagdo do inicio da execucdo do projeto, a &
Concessionaria propde executar, em 2015, a manutengao do pavimento,
buscando manter a dita condicdo atual do pavimento. Para tanto, propde a
utilizacdo do valor minimo definido na planilha de Custos Médios Gerenciais
do DNIT aplicado sobre a extens&o total do Polo, a titulo de valor global. J)
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21. Com isso, a Concessionaria assume o risco de manter o
pavimento do Polo Rodovidrio de Pelotas nas mesmas condigées em que se
apresenta hoje, bem como garante, desta forma, a execucdao do plano de
recuperacdo aprovado pela ANTT.

22. Como forma de definir um critério de avaliacdo do estado do
pavimento no final do préximo ano, propde-se que o0s parametros de
desempenho do pavimento e sinalizagdo medidos ao final de 2015,
obedecendo-se os prazos contratuais para realizagdo das monitoracées,
sejam, no minimo, equivalentes aos medidos no ano de 2014.

23. A Concessionéria propde, ainda, que o valor de manutengao a ser
considerado em 2015 seja descontado (em seis parcelas iguais) dos valores
inicialmente previstos durante os seis anos em que estiver executando a
recuperacdo do pavimento, assumindo o risco e 0 COMPromisso da
continuidade da execucdo da recuperacdo conforme o projeto aprovado.

24. Ou seja, a Concessiondria estaria antecipando para 2015 parte
da manutencdo do pavimento que executaria entre 2016 e 2021, periodo em
que estard recuperando o pavimento e elevando gradativamente os
parametros de desempenho da rodovia.

25. Ressalta-se que a proposta atual apresenta o pleito para
Manutencdo de R$ 39.917.376,11, a precos iniciais de contrato, que € menor
do que analisado anteriormente, que apresentava o valor de R$
47.121.973,73, a precos iniciais, o que corresponde a uma reducdo de R$
7.204.597,62, a precos iniciais, em decorréncia da proposta ora apresentada.

26. Um ponto importante da proposta da Concessiondria € que ela
mantém as premissas de risco e valor global das intervencbes de
recuperacdo e de manutencado do pavimento. Assim, mesmo com a reducao
nos valores globais, permanece a assungdo dos riscos para o cumprimento
dos parametros de desempenho do pavimento do Polo Pelotas, respeitadas,
claro, as condicdes e prazos previstos em projeto.

27. Nesta ideia, embora os valores médios anuais por km, para
manutencdo da rodovia, sejam inferiores ao valor minimo do Custo Médio
Gerencial do DNIT, a Concessiondria assume o risco em manter as condi¢ées
do pavimento adequadas para execugdo do projeto de recuperagao
aprovado.

28. Finalizada a recuperacao do pavimento, a partir de 2022,
permanece a responsabilidade da Concessionaria em atender os parametros

de desempenho estipulados até o final da concessdo, em 2026. Para tanto,
mantem-se o proposto na Nota Técnica n? 57/2014/GEINV/SUINF, em que se (~
adotou o valor médio por km da planilha de Custo Médio Gerencial do DNIT. ))

29. Importante ressaltar que nesta proposta mantém-se a premissa
analisada na Nota Técnica n2 57/2014/GEINV/SUINF, quanto a manutengao
dos valores dos recursos atualmente previstos em 2015 e 2016, a fim de(/Ja
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permitir a continuidade dos projetos de recuperacao dos acostamentos da
BR-116, trecho Pelotas-jaguarao.

30. Além disso, os demais itens j& analisados e propostos na Nota
Técnica n? 57/2014/GEINV/SUINF ndo sdo objeto da presente andlise e,
portanto, permanece o disposto na referida Nota Técnica.

31. Com base no exposto e considerando as responsabilidades
assumidas pela Concessionaria, entende-se que a nova proposta
apresentada € viavel tecnicamente. Sendo assim, os cronogramas deverao
ser adequados conforme apresentado a sequir:

A.2.1 - Pavimentos (Com Novos Investimentos - Inicio 2016)
Cronograma fisico-financeiro item A.2.1 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAQ)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
| FO 58.738.605,28 2.384.406,48 | 3.166.638,08 | 2.047.765,15 | 2.278.459,03 1.541.414,75
VIGENTE
il FM 10.237.047,77 3.524.443,78 | 3.524.443,78
I FO 53.904.109,75 2.810.789,38 | 2.770.970,57 | 2.532.338,71 | 2.278.459,03 1.541.414,75
RE
v FM 55.126.912,09 3.504.093,19 | 2.550.630,91 0,00 11.179.289,34 8.899.853,45
Total \ CT 109.031.021,84 | 6.314.882,57 | 5.321.601,48 | 2.532.338,71 | 13.457.748,36 | 10.441.268,20
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
| FO 58.738.605,28 2.500.357,66 | 1.899.948,45 | 1.038.440,00 | 2.747.293,20 2.454.686,95
VIGENTE
1! FM 10.237.047,77
1 FO 53.904.109,75 2.500.357,66 | 1.899.948,45 | 1.038.440,00 | 2.747.293,20 0,00
RE
v FM 55.126.912,09 7.073.886,72 | 6.990.897,95 | 6.646.689,57 | 5.093.410,74 0,00
Total \ cT 109.031.021,84 | 9.574.244,38 | 8.890.846,40 | 7.685.129,57 | 7.840.703,94 0,00
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2023 2024 2025 2026
| FO 58.738.605,28 2.314.107,53 0,00 580.990,00 0,00
VIGENTE
il FM 10.237.047,77
n FO 53.904.109,75 0,00 0,00 0,00 0,00 —
RE %]
v FM 55.126.912,09 0,00 0,00 0,00 0,00
Total \ cT 109.031.021,84 0,00 0,00 0,00 0,00

Legenda: (y

I - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO) — ) P
Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM) ?
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Ill- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordindria (Investimento)-FO

IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FM

V - Cronograma Total do item - FO+FM

A 2.4 - Elementos de Protecdo e Segurancga (Com Novos Investimentos - Inicio 2016)
Cronograma fisico-financeiro item A.2.4 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
1| FO | 10.260.833,88 | 1.351.930,00 | 275.244,63 | 180.280,00 |270.170,00 | 206.540,00
VIGENTE
0| FM | 4.546.083,42 |1.805.031,53|1.805.471,68 - - -
| ro | 7.881.436,37 | 451.230,32 | 376.541,13 | 180.280,00 |270.170,00 | 206.540,00
RE Proposto
wv| FM | 7.237.843,07 |1.813.036,99 | 1.763.277,11 | 1.858.876,73 | 452.356,25 | 177.092,90
Total v | cT | 15.119.279,43 | 2.264.267,31 | 2.139.818,24 | 2.039.156,73 | 722.526,25 | 383.632,90
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
i | FO | 10.260.833,88 | 251.390,00 | 246.690,00 | 66.430,00 |233.500,00 302.010,00
VIGENTE
1 FM 4.546.083,42 - - - - -
m| Fo | 7.881.436,37 | 251.390,00 | 216.830,07 | 66.430,00 |207.433.42 0,00
RE Proposto
Ivi FM | 7.237.843,07 8.065,37 79.157,44 | 150.400,07 0,00 0,00
Total v | cT | 15.119.279,43 | 259.455,37 | 295.987,51 | 216.830,07 |207.433,42 0,00
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2023 2024 2025 2026
I'| FO | 10.260.833,88 | 309.684,51 | 856.643,31 | 55.730,00 0,00
VIGENTE
n| FM | 4.546.083,42 - - - -
m| ro | 7.881.436,37 0,00 0,00 0,00 0,00
RE Proposto
v| Fm | 7.237.843,07 0,00 0,00 0,00 0,00
Total v cT | 15.119.279,43 0,00 0,00 0,00 0,00
Legenda: Y,
\(/

| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)

I- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinéria (Investimento)-FO

IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinéria (Investimento)-FM

V - Cronograma Total do ltem - FO+FM
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C.1 - Pavimentos (Com Novos Investimentos - Inicio 2016)

Cronograma fisico-financeiro item C.1 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
| FO 18.224.143,97 737.397,38 586.853,70 605.235,35 605.235,35 605.235,35
VIGENTE
| FM | 1.384.162,79 | 690.490,91 | 693.671,88 - - -
1] FO 26.047.017,25 731.086,67 490.362,66 809.925,13 713.434,09 713.434,09
RE
[\ FM 25.047.394,87 300.180,41 5.301,61 2.364.982,30 | 1.594.350,32 | 1.018.381,99
Total v CcT 51.094.412,11 | 1.031.267,08 495.664,27 3.174.907,43 | 2.307.784,41 | 1.731.816,08
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
I'| FO | 18.224.143,97 | 560.077,03 | 523.796,66 | 605.235,35 | 605.235,35 | 605.235,35
VIGENTE
1} FM 1.384.162,79 - - - - -
1l FO 26.047.017,25 760.274,36 740.544,94 413.531,75 138.461,05 3.470.131,03
RE
vV FM 25.047.394,87 525.194,03 82.676,92 0,00 0,00 3.734.465,84
Total V| CT | 51.094.412,11 |1.285.468,39 | 823.221,86 | 413.531,75 | 138.461,05 | 7.204.596.87
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2023 2024 2025 2026
| FO 18.224.143,97 605.235,35 1.347.516,36 581.747,30 -
VIGENTE
] M 1.384.162,79 - - - -
L] FO 26.047.017,25 | 3.337.226,12 | 2.599.884,16 | 1.478.613,13 0,00
RE
v FM 25.047.394,87 | 3.867.370,76 | 4.604.712,71 |5.725.983,74 | 1.223.794,25
Total \ cT 51.094.412,11 | 7.204.596,87 | 7.204.596,87 | 7.204.596,87 | 1.223.794,25
Legenda:

I - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)

II- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinéaria (Investimento)-FO
IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinaria (Investimento)-FM
V - Cronograma Total do Iltem - FO+FM
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C.4 - Elementos de Protecdo e Seguranga (Com Novos Investimentos - Inicio 2016)
Cronograma fisico-financeiro item C.4 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)

TOTAL DO
Fluxo ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
t | Fo | 6.026.894,80 | 149.690,00 | 255.942,36 108.198,73 108.198,73 108.198,73
VIGENTE
n{ Fm | 381.762.48 | 190.881,24 | 190.881,24 - - -
m| Fo | 4.072.235,79 | 121.591,09 | 159.589,31 0.00 0,00 0,00
RE
w| Fm | 7072229 | 70.722,29 0,00 0,00 0,00 0,00
Total |v| ¢ | 414295808 | 192.313,38 | 159.589,31 0,00 0,00 0,00
. ToTALDO | ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
uxo -
TEM
2018 2019 2020 2021 2022
1| FO | 6.026.894,80 | 200.197,33 | 216.748,28 108.198,73 108.198,73 108.198,73
VIGENTE
n| Fm | 381.762,48 - - - -
m| rFo | 4.072.235,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
RE
wv| Fm | 70.722,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total |v| cT | 4.142.958.08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
fino|  TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
TTEM
2023 2024 2025 2026
I | Fo |6.026.894,80 | 108.198,73 | 395.724,49 260.145,83 0,00
VIGENTE
| FM | 381.762,48 - -
m| ro | 4.072.235,79 0,00 0,00 0,00 0,00
RE
Vi FM | 70.722,29 0,00 0,00 0,00 0,00
Total |v| cT | 4.142.958,08 0,00 0,00 0,00 0,00
Legenda:
| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)
Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)
IlI- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinaria (Investimento)-FO
S

IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinaria (Investimento)-FM

V - Cronograma Total do Item - FO+FM
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I1l. CONCLUSAO

32. Ressaltamos que, exceto as alteragdes propostas nesta presente
Nota Técnica, mantem-se integralmente todas as outras analises, ressalvas,
informacbes e conclusées da Nota Técnica n® 57/2014/GEINV/SUINF, de
26/11/2014.

33. Diante do exposto, submete-se a presente Nota Técnica
Complementar, com a andlise da nova proposta apresentada pela
Concessionaria para a Revisdo da Tarifa Basica de Pedagio, para apreciacdo
superior.





